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Wesotych

Merry Christmas

w Frohe Weihnachten

Veselé Vanoce

Wesotych Swiat i Szczesliwego Nowego Roku Zyczy firma Hart!

Hart company wishes you Merry Christmas and a Happy New Year!
Frohe Weihnachten und ein gliickliches Neues Jahr wiinscht Hart!

Veselé Vanoce a stastny Novy Rok Vam preje firma Hart!

harl




HART INFO

D HART INFO 4/2018

Hart - Zyczenic Swiqfeczne 2
Hart Akumulatory 7
D WARSZTAT
Wyposazenie warsztatowe Hart 4-6
Bosch 8
D NASI DOSTAWCY
Amtra 9
Trw 10-11
Lemférder 12-13
Magneti Marelli 14-15
Valeo 16-17
Zf, Philips 18,19
Skf 20-21
Reinz 22-23
Nissens 24-25
Bosch 26-27
Gates 28-29
Blue Print 30-31
Brembo, Janmor 32,33
Delphi 34-35
Total 36-37
Mann 38-39
Schaeffler 40-41
Fremax 42-43
Hella 44 -45
Textar 46-47
Purflux 48-49
Icer, Filtron 50, 51
Fai, Sentech 52-54, 55
M-Tech 56-57
Blue Print, Febi 58, 59
Remy, Lemforder 60-62, 63
Lesjofors, Meat&Doria 64, 65
Lpr 66-67
Tyc, Sidem 68, 69
Exide 70-71

Wydawca:
Hart Sp. z 0.0. -
ul. Morcinka 43, 45-531 Opole

tel. 774566316, 77 40 16 500 hart@hartphp.com.pl

fax: 77 4540570 www.hartphp.com.pl




Uchwyt magnetyczny na narzedzia. Zestaw kgtowych zaciskéw do przewodéw z cieczg Yato.
Uchwyt na narzedzia pneumatyczne - uchwyt mocowany magne- Zestaw 3 sztuk zaciskéw kagtowych do przewodéw z cieczg.
tycznie. Maksymalne obcigzenie uchytu 15kg.

Lusterko insekcyjne z lampkgq. Przewéd ci$nieniowy spiralny.
Lusterko zamontowane na wysiegniku teleskopowym, wykonanym Poliuretanowy przewéd spiralny o dtugosci 15m. Przewéd zakoriczo-
z blachy stalowej o grubosci 0,6 mm. Zakres dtugoéci 265 mm ny szybkoztgczkami 1/4". Srednica wewnetrzna 8mm, $rednica

do 920 mm. zewnetrzna 12mm.
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Zwijadio automatyczne z przewodem. Sciggez do klem i ramion wycieraczek Yato.
Zwijadto z przewodem poliuretanowym $rednica wewnetrzna Zakres regualcji od 5 mm do 30 mm.
8mm zewnetrzna 12mm, dtugo$é przewodu 10 m.
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Zestaw do naprawy gwintéw korka oleju Yato. Zestaw nasadek do sond lambda Yato.
Przeznaczony do naprawy uszkodzonych korkéw oleju. Komplet Zesatw 7 nasadek. Nasadki w rozmiarach: 12.7x29, 9.5x22,
przeznaczony do czterech rodzajéw gwintéw: M13, M15, M17, 12.7x27, 9.5x27, 9.5x22, 12.7x22, 9.5x22.

M20. Gwintowniki jednostopniowe ze stali HSS, w kazdym rozmiarze.

Zestaw kluczy do swiec zarowych Yato. Zestaw kluczy do filtra oleju Yato.

Zesatw 6 kluczy przegubowych do odkrecania $wiec zarowych. Zestaw 38 kluczy w zakresie od 65 do 120 mm. Naped 3/8".
Rozmiary od 8 do 16 mm. Naped 3/8".
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Tester szczelnosci uszczelki gtowicy. Podnosnik typu "zaba".
Przyrzqd pozwala na tatwg diagnoze i szybkie wykrycie uszkodzen Niskoprofilowy podnosnik hydrauliczny. Udzwig 3 tony. Zakres
uszczelki gtowicy. Zasada dziatania przyrzqgdu opiera sie wtasnie na pracy od 130 mm do 465 mm.

pomiarze zawarto$ci CO, w uktadzie chtodzenia.

-

Lezanka warsztatowa sktadana. Kompresor olejowy z napedem bezposrednim.
Lezanka warsztatowa z funkcjq siedziska warsztatowego 2 w 1. Wydajno$é ssawna 240 |/min, pojemno$¢ zbiornika 50litréw,
Dtugoséé 91 cm, maksymalne obcigzenie 150kg. ciénienie 8 bar, zasilanie 230 V, moc silnika 1,5 kW.

Wézek narzedziowy z wyposazeniem Yato.

Smarwnica pneumatyczna Yato. Trzy szuflady wyposazono w piankowe wktady ze 162 niezbednymi
Pojemno$é zbiornika 12 litréw. Wgz z pistoletem smarnym narzedziami. Blat wykonany z lakierowanego twardego materiatu.
dtugosé 4m. Wymiary wézka 90,5 x 68 x 45,5 cm.
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524 421 35 300 L+ BOO 187 | 127 | 227 3 standard osobowe
524 422 40 340 P+ B13 175 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 423 41 360 P+ B13 207 | 175 | 175 1 standard osobowe
524 424 45 400 P+ B13 207 | 175 | 190 L standard osobowe
524 425 45 400 L+ B13 207 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 426 56 480 P+ B13 242 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 427 60 540 L+ B13 242 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 428 60 540 P+ B13 242 | 175 | 175 1 standard osobowe
524 429 72 680 P+ B13 278 | 175 | 175 1 standard osobowe
524 430 74 680 P+ B13 278 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 431 83 720 P+ B13 353 | 175 | 175 1 standard osobowe
524 432 95 800 P+ B13 353 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 433 60 540 P+ B13 242 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 434 56 480 L+ B13 242 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 435 45 330 L+ BOO 238 | 129 | 227 3 standard osobowe
525 631 80 740 P+ B13 315 | 175 | 175 1 standard osobowe
525 639 35 300 P+ :{0]0] 187 | 127 | 227 1 standard osobowe
534 955 120 680 - BOO 513 | 189 | 223 1 standard ciezarowe
534 953 140 760 - BOO 513 | 189 | 223 1 standard ciezarowe
534 949 170 1000 - BOO 513 | 223 | 223 1 standard ciezarowe
534 950 180 1000 - BOO 513 | 223 | 223 1 standard cigzarowe
534 952 225 1150 - BOO 518 | 276 | 242 1 standard cigzarowe
545 328 60 560 P+ B13 242 | 175 | 190 1 EFB osobowe
545 329 65 650 P+ B13 278 | 175 | 175 1 EFB osobowe
545 330 70 650 P+ B13 278 | 175 | 190 1 EFB osobowe
545 331 75 730 P+ B13 315 | 175 | 175 1 EFB osobowe
545 332 80 730 P+ B13 315 | 175 | 190 1 EFB osobowe

Uktad biegunéw | Rodzaj biegunéw | Mocowanie
P+ | dodatni po prawej stronie 1 biegun standardowy B0OO brak stopki mocujgcej
L+ dodatni po lewej stronie 3 biegun cienki - pojazdy japonskie B13 | stopka o wysokosci 10,5 mm
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» Inspiruje nas ”
DIA:ENOZA ONLINE

ESI[tronic] 2.0 Online.
Nowy standard
diagnozowania pojazdow.

Sprawdzono \/
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akcesoria samochodowe

KTM | INDEKS HART NAZWA PRODUKTU KTM | INDEKS HART NATWA PRODUKTU
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PtYN HAMULCOWY DECYDUJE O BEZPIECZENSTWIE
PAMIETAJ O JEGO REGULARNEJ WYMIANIE

= Doskonata kondycja ptynu hamulcowego ma
kluczowe znaczenie dla optymalnego dziata-
nia uktadu hamulcowego

m Eksperci ZF Aftermarket zalecajg regularng
wymiane ptynu hamulcowego

m Systematyczna wymiana ptynu hamulcowe-
go minimalizuje ryzyko korozji wewngtrz
uktadu hamulcowego

Jakosé ptynu hamulcowego ma kluczowe zna-
czenie dla optymalnego dziatania uktadu
hamulcowego. Im wiecej wody dostanie sie do
uktadu, tym szybciej osiggnieta zostanie
temperatura wrzenia ptynu hamulcowego,
co prowadzi do powstawania pecherzykéw

pary wodnej, a w najgorszym przypadku
moze spowodowaé nawet catkowite uszko-
dzenie uktadu. W zwiqgzku z powyzszym eks-
perci ZF Aftermarket zalecajq, aby partnerzy
warsztatowi dziatali na rzecz poprawy swia-
domosci klientéw w tym zakresie, zachecajqc

ich do regularnej wymiany ptynu. Producenci
ptynéw hamulcowych zalecajg coroczng wy-
miane plynéw hamulcowych DOT 3, ktére
czesto wystepuja w starszych pojazdach,
a ptynéw DOT 4 i DOT 5.1 nie rzadziej niz
co dwa lata.

Wielu kierowcdw obawia sie, ze pewnego dnia
wciskajgc pedat hamulca nie poczujg charaktery-
stycznego oporu oraz oczekiwanego efektu hamowa-
nia. Ten przerazajgcy scenariusz moze sie ziscié, jezeli
nie zadbamy o dobry stan ptynu hamulcowego. Para-
metry ptynu hamulcowego obnizajq sie w zaleznosci
od jego rodzaju i czasu uzytkowania, co w efekcie
moze prowadzi¢ do spadku skuteczno$ci dziatania
uktadu hamulcowego. Eksperci ZF Aftermarket wska-
zujq konsekwencje braku regularnych kontroli stanu
ptynu hamulcowego oraz zachecajg warsztaty do
oferowania swoim klientom szerszego zakres ustug,
a co za tym réwniez zwiekszenia bezpieczenstwa
na drogach.




Zdj 1. Ptyn hamulcowy DOT 3, DOT 4 oraz DOT 5.1.

Powazne przegrzanie moze doprowadzi¢ do
catkowitej awarii uktadu

Ptyn hamulcowy wypetnia pompe hamulcowq, prze-
wody oraz zaciski uktadu hamulca tarczowego lub/i
cylinderki hamulcowe uktadu hamulca bebnowego.
Weiskajgc pedat hamulca dziatamy mechanicznie na
serwo i pompe hamulcowq. Kiedy pedat jest wcisnie-
ty, ptyn hamulcowy przenosi wytworzone cisnienie,
odpowiadajgc finalnie za rzeczywiste hamowanie.
Istnieje kilka réznych czynnikéw, ktére mogq w znacz-
nym stopniu wptywaé na stan cieczy w czasie eksplo-
atacji. Takim przyktadem jest powazne przegrzanie
uktadu hamulcowego podczas intensywnego korzy-
stania z hamulcoéw przez diuzszy czas. Przekroczenie
temperatury wrzenia ptynu hamulcowego prowadzi
do tworzenia sie pecherzykdéw pary wodnej w przewo-
dach hamulcowych. Kolejne nacisniecia pedatu
hamulca powodujq $ciskanie wspomnianych peche-
rzykéw, co jest dla kierujgcego odczuwalne jako
gwattowny spadek sity hamowania (z ang. fading).
Bywa, ze utrata sity hamowania staje sie tak duza, ze
kierowca pozbawiony jest mozliwosci skutecznego
zatrzymania pojazdu.

Jednym z powoddw obnizania sie temperatury wrze-
nia i spadku efektu hamowania moze byé wnikanie
wody do obwodu hamulca. Konstrukcyjnie stabym
punktem est tu czesto otwdr wentylacyjny w pokrywie
zbiornika wyréwnawczego, ktérego zadaniem jest
zapewnianie niezbedne| wentylacji w przypadku
wahan poziomu ptynu hamulcowego. Za pomocqg
tego otworu wentylacyjnego uktad moze réwniez

niestety zasysaé wilgo¢ z powietrza. Ponadto woda
moze przedostaé sie do zbiorniczka ptynu hamulco-
wego przez wentylacje po umyciu silnika. Przewody
hamulcowe i elementy uszczelniajgce mogg réwniez
by¢ odpowiedzialne za zwiekszong zawartosé wody w
ptynie hamulcowym, poniewaz para wodna moze
przenikaé przez gume. Doswiadczenie pokazato, jak
wazny jest obecnie ten temat: eksperci marki TRW
szacujq, ze zawarto$¢ wody w ptynie hamulcowym
w trzech na pieé badanych pojozdéw przekracza
zalecane limity bezpieczenstwa.

Zbyt duza ilo$¢ wody w ptynie hamulcowym powodu-
je réwniez korozje w uktadzie hamulcowym. Przewo-
dy hamulcowe, zaciski i cylinderki nalezy woéwczas
wymienié, a to generuje dodatkowe koszty. Regularna
wymiana ptynu hamulcowego pozwala nam zabez-
pieczy¢ wspomniane elementy a co za tym idzie za-
oszczedzié pienigdze.

Portfolio ustug dla wymagajgcych partneréw
warsztatowych

Marka TRW, ktéra nalezy do portfolio produktéw
firmy ZF Aftermarket, oferuje swoim partnerom nie
tylko szerokq game produktéw w jakosci OE dla
uktadu hamulcowego, ale takze szeroki zakres kom-
pleksowych ustug, m.in. narzedzia dostosowane do
potrzeb klienta, praktyczne szkolenia oraz informacje
techniczne.

Wszystkie produkty mozna zamawiaé za posrednic-
twem autoryzowanych dystrybutoréw ZF Aftermarket.
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LEMFORDER ROZSZERZA PORTFOLIO

FLEMENTOW ZAWIESZENIA | UKLADU KIEROWNICZEGO

® Zawieszenie i elementy uktadu kierownicze-
go majq znaczqgcy wplyw na bezpieczenstwo

s Warsztaty powinny koncentrowa¢ sie na ich
regularnych i systematycznych kontrolach

= ZF Aftermarket oferuje podzespoty o jako-
Sci OE

Zawieszenie i elementy uktadu kierowniczego
majqg znaczqgcy wplyw na bezpieczenstwo. Przy
okazji regularnych przeglqgdéw pojazdu, klu-
czowa jest ich dokiadna kontrola. Zréznico-
wane typy uktadéw zawieszenia nie utatwiajg
pracy warsztatom. W ostatnich tygodniach
oferta produktéw Lemfoérder zostata posze-
rzona o kolejne 60 referencji wahaczy po-
przecznych do wielu modeli samochodéw oso-
bowych z segmentu premium tj. Range Rover,
Land Rover Discovery, Jaguar XF, XJ, S-Type
i F-Type. Do konca 2018 roku portfolio produk-
téw zostanie rozszerzone o kolejne 120 pozy-
cji oryginalnych czesci Lemférder, dla takich
modeli jak m.in.: Tesla Model X, platformy
BMW 35-Up, Citroén Jumper i Alfa Romeo
Giulia. Oprécz samych produktéw Lemforder,
coraz wiekszq popularnosciq cieszqg sie takze
szkolenia techniczne oraz kanaty informacyj-
ne ZF Aftermarket, gdzie znajdujg sie infor-
macje techniczne oraz porady montazowe
dotyczqce zawieszenia i uktadu kierownicze-

go.

Niezalezne zawieszenie tylnej osi typu multilink sktada
sie z wielu pojedynczych elementéw decydujgcych
o jego skutecznodci. Kazda z czedci zawieszenia,
takich jok wahacze poprzeczne, wahacze podirzymu-
jgce oraz fgczniki stabilizatora, petniq precyzyjng
funkcie w obrebie catego uktadu. Sprawia to, ze
naprawa zawieszenia i precyzyjne ustawienie geome-
trii kot stajg sie coraz bardzie] wymagajgce dla
pracownikéw warsztatéw. W celu przeprowadzenia
prawidtowe| diagnostyki i idgcej za nig naprawy,

niezbedne jest zrozumienie zasady dziatania nowo-
czesnego uktadu zawieszenia két oraz wzajemne-
go oddziatywania na siebie jego poszczegdlnych
elementow.

Regularna kontrola zawieszenia

Po pierwsze, konieczna jest regularna ocena wzroko-
wa jego elementéw. Przy kazdej wymianie sprezyn
i amortyzatoréw, nalezy wymieni¢ réwniez gdérne
mocowanie tozyskowania kolumny, tozyskowanie
amortyzatora, a takze odboje lub sprezyny pomocni-
cze, ktére znajdujq sie w dostepnych zestawach mon-
tazowych. Czeéci zawieszenia to elementy eksploata-
cyjne, ktére ulegajq ciggtemu zuzyciu, niezaleznie od
stopnia ztozonosci konstrukcji podwozia. Po przepro-
wadzeniu kontroli wzrokowe| zalecane jest przepro-
wadzenie testu drogowego z zachowaniem szczegél-

nej ostroznosci.
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Zdj 1. ZF Aftermarket zaleca kompleksowq kontrole zawieszenia.

Niestabilne prowadzenie pojazdu czy tez niepokojgce
dzwieki dochodzqgce z podwozia wskazujg na uszko-
dzone elementy zawieszenia, takie jok poprzeczne
wahacze lub tqczniki stabilizatora. Przyktadowo, wraz
ze wzrostem masy pojazdu przeguby kulowe ulegajg
szybszemu zuzyciu. Natomiast sity oddziatujgce na
przeguby i drgzki poprzeczne samochodu podczas
wijezdzania samochodu w dziure lub na wysoki
kraweznik mogq w rezultacie uszkodzi¢ wspomniane
elementy. Ma to negatywny wptyw na geometrie osi
oraz moze powodowaé $cigganie pojazdu na jedng

ze stron.



Zd| 2. Sprawdzenie zuzycia potqgczen jest czes$ciqg kompleksowej
kontroli uktadu zawieszenia.

Ponadto, wadliwie dziatajgce komponenty powoduijg
zwiekszone zuzycie innych elementéw zawieszenia,
a takze opon w pojezdzie. Prowadzi to do ogdlnego
pogorszenia wlasciwosci jezdnych i poziomu bezpie-
czenstwa podrdzujgcych samochodem oséb.

Kontrola osfon gumowych i pierscieni zaciskowych
Mechanicy powinni réwniez pamietaé o regularnym
sprawdzaniu, czy gumowe ostony na przegubach
kulowych zawieszenia nie ulegty zuzyciu, uszkodzeniu
lub czy nie utracity szczelnosci. Jezeli drobiny zanie-
czyszczen z drogi dostang sie do ztqcza, zniszczq one
wewnetrzny pierécien z tworzywa sztucznego. W rezul-
tacie doprowadzi to do uszkodzenia zaréwno sworz-
nia kulowego, jak i panewki przegubu, czego efektem
bedzie powstanie luzu na tqczeniu tych elementéw.
Podobna sytuacja wystepuje réwniez w przypadku,
gdy wzery wynikajgce z korozji uszkodzg opaske
zaciskowq ostony gumowej sworznia, ktéra w rezulta-
cie straci szczelno$é. Jesli chodzi o uktad kierowniczy,
szczegdlng uwage nalezy zwrécié na drgzki kierowni-
cze. Podobnie jok w przypadku gumowych oston,
nalezy réwniez kontrolowaé poziom zuzycia i ewentu-
alne uszkodzenia oston przektadni kierowniczej.

Zdj 3. Mechanicy powinni sprawdzaé, czy gumowe mieszki sq zuzyte,
uszkodzone lub nieszczelne.

LEMFORDER Al

Podczas demontazu elementéw zawieszenia niezbed-
ne sq specjalistyczne narzedzia, takie jak $ciggacze
przegubdw kulowych. W przypadku niektérych pojaz-
déw, narzedzia do regulacji sq réwniez wykorzystywa-
ne przy montazu, ze wzgledu na wystepowanie
konstrukcji nie wymagaijqcej skrecania. Wiele zrézni-
cowanych typéw zawieszen, opierajgcych sie na
kolumnach McPhersona oraz tylne zawieszenia typu
multilink (konstrukcji VAG), wymaga uzycia specjal-
nych kluczy imbusowych, $ciggaczy sworzni lub zesta-

wow pras.

Uszkodzenia elementéw zawieszenia i uktadu kierow-
niczego przektadajq sie bezposrednio na pogorszenie
wtasciwosci jezdnych pojazdu, a tym samym na bez-
pieczenstwo podrézujgcych nim pasazeréw. Obo-
wigzkiem profesjonalnych warsztatéw jest edukowa-
nie klientéw w tym zakresie. ZF Aftermarket dostarcza
na rynek szerokg game elementéw zawieszenia
i uktadu kierowniczego marki Lemférder oraz zapew-
nia kompleksowe szkolenia praktyczne, a takze infor-
macje techniczne dotyczqgce produkowanych podze-
spotéw o najwyzszej jakosci OE. Dzieki temu pracow-
nicy warsztatdw mogq uzyskaé szczegbétowq wiedze
techniczng w zakresie budowy i wystepowania w da-
nym modelu pojazdu uktaddw. Zapewnia im to tatwy
i skuteczny sposdéb ustalenia najbardziej skutecznej
metody diagnostyki i profesjonalnej naprawy. Infor-
macje na ten temat mozna réwniez znalezé na oficjal-

nych stronach internetowych ZF Aftermarket.

Nowa kampania marki Lemférder

Od ponad 70 lat Lemférder wyznacza najwyzsze stan-
dardy w zakresie uktadu kierowniczego i zawieszenia.
Marka wywodzi sie z miejscowosci Lemférde, potozo-
nej w okolicach Bremy w Niemczech, gdzie nadal
prowadzone sq badania nad rozwojem i produkcjg
czesci. Nowa kampania reklamowa marki skierowa-
na do uzytkownikéw samochodéw osobowych i po-
jazddw uzytkowych skupia sie nie tylko na pionierskim
duchu zatozycieli, ale takze na innowacyjnej sile
i dgzeniu do doskonatoéci zespotu Lemférder. Stano-
wig one wyznacznik jokosci oryginalnych czesci (OE)
i zwigzanej z nig precyzji wykonania czesci marki
Lemférder. Wiecej informacji na stronie kampanii
marki: www.lemfoerderprecision.pl



MAGNEr
ARELI«

AUTOMATYCZNE SKRZYNIE BIEGOW

WYMIANA PLYNU ATF

W dzisiejszych czasach, a mamy juz przeciez XXI
wiek, automatyczne skrzynie biegéw nie zaska-
kujq juz chyba nikogo. Wiekszo$é kierowcdw po
przejechaniu kilkudziesieciu kilometréw samo-
chodem wyposazonym w automatyczng skrzynie
biegéw nie chce wracaé do starych przyzwycza-
jen i zaczyna marzyé o pojezdzie z takq wtasnie

skrzyniq biegow.

Kilkanascie lat temu podobnie wszyscy podcho-
dzili do uktadu klimatyzacji w samochodach. Dzi$
jest to podstawowe wyposazenie pojazddw,
nawet tych z najnizszych pétek i zdecydowana
wiekszo$é warsztatdw samochodowych oferuje
ustugi zwigzane z obstugg w wiekszym lub mniej-
szym stopniu, tego systemu. Podobnie wyglgda
sytuacja i rozwdj rynku automatycznych skrzyn
biegdéw. Dzi$ niewiele warsztatéw posiada wiedze
i narzedzia do prawidtowej obstugi tak ztozone-
go uktadu, jokim jest automatyczna skrzynia
biegéw. Dodatkowo ciggle pokutuje w rynku
opinia, ze skrzynie automatyczne sq bezobstugo-
we. W kazdej plotce jest troche prawdy i w tej
opinii tez. Jezeli zaktadamy, ze bedziemy jezdzié
samochodem od jego nowosci do przebiegu ok.
200000km, to skrzynia automatyczna powinna
wystarczyé na caty okres zycia pojozdu. ,Powin-
na” nie oznacza, ze wytrzyma. Automatyczne
skrzynie biegéw w fazie ich obliczania i projekto-
wania majq zatozonq szacunkowq trwatoséé
pomiedzy 160000-200000km przebiegu, ale
jest to zawsze odniesione do bardzo specyficz-
nych warunkdéw uzytkowania, wrecz laboratoryj-
nych, ktére w rzeczywistosci nie wystepujq.

Podobnie ma sie sytuacja, jesli chodzi o ptyny
ATF (Automatic Transmission Fluid), ktére sq

stosowane w kazdym typie skrzyni automatycznej
biegdw. Ich trwato$é w momencie projektowania
jest szacowana na 160000km. Oczywiscie
w kazdym typie skrzyni inny, odpowiedni i zale-
cany przez producenta ptyn. Ptyn taki ma do
spetnienia bardzo wazne funkcje, typowe dla
kazdej przektadni, czyli: ochrona przed korozjq,
chtodzenie i smarowanie wspébtpracujqcych ele-
mentéw (par ciernych), czyszczenie oraz odpro-
wadzanie produktéw zuzycia ciernego (pytu, opit-
kéw) do filtra, itp.

Rys 1. A6 o przebiegu 72000km

Bardzo istotnym, jesli nie najwazniejszym, zada-
niem ATF jest sterowanie pracq skrzyni. Z tego
powodu ptyn ATF musi byé odpowiedniej jakosci
i musi by¢ w odpowiedniej ilosci w skrzyni. Jakie-
kolwiek odchylenia od tych dwéch punktéw
zawsze doprowadzg do uszkodzenia skrzyni
biegéw. Ptyny ATF sq bardzo wrazliwe na prze-
grzanie i wzrost ich temperatury bardzo szybko
doprowadza do utraty swoich wtasnosci. Opty-
malng temperaturg pracy ptynu ATF jest 80°C,



a wzrost temperatury tylko o 7°C skraca jego

zywotnosé o potowe.

Temperatura ptynu ATF Trwato$¢ ptynu ATF
['cl [km]
80 160000
87 80000
94 40000
101 20000
111 10000
135 5000
146 2500
157 1200
168 530
179 258
190 100
199 70
212 ponizej 30 min.

Rys 2. Trwatos¢ ptynu ATF

Ponad 90% wszystkich uszkodzen automatycz-
nych skrzyh biegéw wynika z przegrzania ptynu
ATF. Skqd bierze sie wzrost temperatury? Ciezkie
warunki pracy skrzyni: holowanie przyczep,
jazda na krétkich odcinkach (do 15km dziennie),
jazda w terenie gérzystym, ,ciezka noga”, itp.,
powodujqg szybki wzrost temperatury ptynu ATF

i mozliwos$é uszkodzenia przektadni.

Z tych powoddéw o automatyczng skrzynie
biegéw nalezy zadbaé, bo ,kto nie smaruje, ten
nie jedzie”. Koniecznie trzeba systematycznie
sprawdzaé jakosé i ilosé ptynu ATF w skrzyni
biegéw naszego samochodu oraz co 60000km
+ 1000km dokonywa¢ jego dynamicznej wymia-
ny wraz z filtrem (o ile jest wymienny).

Hart we wspdtpracy z Magneti Marelli Aftermar-
ket od kilku lat oferuje urzqdzenia do dynamicz-
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nej wymiany ptynu ATF w skrzyniach automatycz-
nych. Oferujemy nie tylko same urzqdzenia
i $rodki, ale tez przekazujemy wiedze. Posiadamy
w ofercie dwa modele urzqdzen: manualne
TC200 oraz w petni automatyczne ATF Extra Pro
oraz szeroki wybdér adapteréw, umozliwiajgcych
bezproblemowe podigczenie sie do skrzyni
biegbw, dostepnych w zestawach lub pojedynczo
na sztuki. Do kazdego zakupionego urzgdzenia
klientowi przystuguje udziat dla jednej osoby
w dwudniowym szkoleniu technicznym w Cen-
trum Szkoleniowym Magneti Marelli w Sosnowcu.
Dodatkowo Magneti Marelli oferuje jedyny na
rynku program warsztatowy (Automatic Trans-
mission Info Tech) dotyczqcy obstugi automatycz-
nych skrzyn biegéw w bardzo przystepnej cenie
(koszt to zysk z jednej wymiany oleju w skrzyni
automatycznej). Zawiera on informacje na temat
jakosci oraz ilosci ptynu ATF w danej skrzyni,
procedury kontrolowania poziomu ATF, procedur
ptukania skrzyni i wymiany filtra, numery OEM
ptynu, filtra, uszczelki oraz doktadne zdjecia
i opisy miejsc, w ktoérych podtgczamy sie do auto-
matyczne| skrzyni wraz z numerami i zdjeciami

koniecznych adapteréw.

Wychodzqgc naprzeciw oczekiwaniom  rynku
Magneti Marelli Aftermarket wprowadza promo-
cie na urzqdzenie automatyczne ATF Extra Pro
i bedzie ono teraz oferowane wraz z zestawem
adapteréw EVO w bardzo korzystnej cenie.
Wspomniany zestaw dotychczas kosztowat
1800,00zt. Promocyjny pakiet o nazwie ATF
Extra Pro Evo Kit zawiera 24 adaptery umozliwia-
jgce podtgczenie sie do automatycznych skrzyn
biegéw w takich markach, jok: BMW, Ford, Fiat,
Mercedes czy Volvo. Promocja ograniczona jest

iloéciowo.

Szczegdbty oferty dostepne u przedstawicieli han-
dlowych firmy Hart.



CZTERY BLEDY MECHANIKA,

KTORE NISZCZA SPRZEGtO

Prawidtowo zamontowana tarcza
sprzegta bedzie stuzy¢ nawet
przez 200 tys. km, ale czasem
drobny btqd specjalisty w warsz-

tacie moze spowodowad, ze klient

wroéci z reklamacjg juz po kilku
tygodniach. Zobacz jak unikngé
takiej nieprzyjemnosci.

Zawdd mechanika jest czesto poréwnywany do
zawodu lekarza, poniewaz zaréwno lekarz, jak
i mechanik muszq zawsze byé na biezgco ze zmia-
nami w swoich dziedzinach, by ich umiejetnosci
nadqzaty za postepem odpowiednio w medycynie
i technice motoryzacyjnej. Okazuje sie jednak,
ze na tym podobiefstwa miedzy tymi specjaliza-
cijomi sie nie konczq - obaj powinni pracowad,

dbajgc o czystosé.




Zabéjcza kropla

Juz kilka kropli substancji ropopochodnych
w ptynie hamulcowym moze spowodowaé degra-
dacje uszczelnien tozyska oporowego i w rezulta-
cie jego zatarcie. W jaki sposdb ptyn hamulcowy
moze zostaé tak zanieczyszczony? ,Wystarczy, ze
mechanik uzyje brudnej strzykawki lub nalewaka,
ktérego wykorzystat np. do uzupetnienia oleju.
Taki drobny btgd oznacza nie tylko konieczno$é
wymiany tozyska oporowego, ale i ptukania
catego uktadu, bo zanieczyszczenia mogq pozo-
sta¢ w pompce sprzegta. W czarnym scenariuszu
mogq takze spuchngé elastyczne przewody
hamulcowe, ktére takze trzeba bedzie wymieni¢”
- przestrzega Roman Wierzbowski, manager

dziatu Powertrain Valeo Service Eastern Europe.

Nie tylko zanieczyszczenie ptynu jest btedem.
Liczy sie takze to, czy zostat zastosowany wtasciwy
ptyn o specyfikacji zalecanej przez producenta

pojazdu.

Stary zwyczaj to zty zwyczaj

Uktad hydrauliczny trzeba odpowietrzyé. Robienie
tego w sposdb analogiczny do uktadu hamulco-
wego (,pompuj pedatem i trzymaj”) wytwarza
zbyt duze ci$nienie w uktadzie hydraulicznym
sprzegta, co wymusza zbyt duzy zakres ruchu
tozyska wyciskowego. ,Nalezy powoli wcisngé
pedat sprzegta i pusci¢. Odkrecié odpowietrznik,
odczekaé 15 sekund i powtdrzyé jeden cykl

wciéniecia i puszczenia pedatu” - doradza Roman

Wierzbowski.

Kto chodzi na skréty, ten traci klientéw
Podstawowym narzedziem stosowanym przy

wymianie sprzegta jest podnos$nik, na ktérym

oparta jest skrzynia biegdw po roztqczeniu jej

Valeo

z silnikiem. ,Pdjscie na skréty, trzymanie skrzyni
biegéw w rekach i montaz na site poprzez docig-
ganie $rub tgczgcych prowadzi do uszkodzenia
tarczy sprzegta - wkrétce pojawiq sie wibracje
i szarpanie. W przypadku zestawu K4P, czyli
tarczy sprzegta z ttumikami drgan skretnych
i sztywnym kotem zamachowym, uszkodzenie
tarczy sprzegta powoduje brak ttumienia drgan
generowanych przez silnik” - wskazuje Roman

Wierzbowski.

Pozorna oszczedno$é czasu dzieki pominieciu
podnosénika zemsci sig, gdy klient wréci z rekla-
macjq. Dla unikniecia takiego problemu niektére
zestawy sprzegta Valeo wyposazono w specjalne

narzedzia centrujqce, z ktérych warto korzystaé.

Zwré¢ uwage na napis

Na koniec najprostszy z mozliwych btedéw.
Tarcza sprzegta musi byé zamontowana tak, by
wiasciwg stronqg przylegata do kota zamachowe-
go silnika. Informuje o tym napis w jezyku angiel-
skim, niemieckim i wtoskim. ,Zdarza sie, ze
mechanik nie zwréci na to uwagi, zamontuje
odwrotnie, a gdy klient wréci do warsztatu
z pretensjq, tarcza zostaje zareklamowana przez
warsztat w ramach gwarancji. Niestety, gwaran-
cja wiekszosci producentéw nie obejmuje czesci
nieprawidtowo zamontowanych w pojezdzie”

- przestrzega Roman Wierzbowski.

Szczegdétowe informacje na temat produkiéw
Valeo mozna znalezé w bibliotece katalogdéw oraz
w aplikacji MyValeoParts, dostepnej dla urzqdzen
z iOS i Androidem.




Zwyciezca to ten,
ktory nigdy sie nie poddaje.
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PHILIPS

WIEKSZE BEZPIECZENSTWO
Z NOWYMI HALOGENAMI MARKI PHILIPS

Wspétczesne technologie pozwalajg  skonstruowaé
niezwykle wydajne o$wietlenie samochodu. To nie tylko
lampy ksenonowe Philips, ktére jako pierwsze trafity do
seryjnej produkcji w modelu BMW serii 7 z 1991 roku, ale
tez o$wietlenie LED-owe czy reflektory matrycowe
z opcjg adaptacji do panujgcych warunkéw. Wcigz
jednak na drogach jest bardzo duzo samochodéw wypo-

sazonych w $wiatta wykorzystujgce zaréwki halogenowe.

Zaréwki halogenowe (,halogeny”) o wcigz najprostszy
i najtanszy typ oéwietlenia samochodowego, stosowany
od lat 60 poprzedniego stulecia. Wnetrze banki zaréwki
jest wypetnione gazem zawierajgcym zwigzki jodu
i bromu (tzw. zwigzki halogenowe). Gaz tego typu zapo-
biega osadzaniu sie wolframu na bance, czyli popular-
nemu czernieniu szkta. Pary wolframu osiadajg zatem
ponownie na zarniku, co znacznie zwieksza trwatosé
zaréwki. Mozna uznaé, ze jest o pewnego typu samo
regeneracja zaréwki. Dzieki temu zaréwka halogenowa
podczas swej eksploatacji pracuje prawie z niezmienng

wydajnosciq.

Jednak z uptywem czasu halogeny tracqg swe fabryczne
parametry, stqd wysitki inzynieréw Lumileds - jedynego,
licencjonowanego producenta i dystrybutora o$wietlenia
samochodowego marki Philips - aby stale poprawiaé
wiasciwosci uzytkowe produktéw. Wynikiem ich prac sg

nowe zaréwki halogenowe zaprezentowane podczas

tegorocznej edycji targéw Automechanika we Frankfurcie.

Najwazniejszq cechq konstrukcyjng nowych zaréwek
halogenowych Philips X-tremeVision G-force (H1, H4
i H7) jest wieksza odporno$é na wibracje powstajqce
podczas codzienne| jozdy samochodem. Wywotujq |e
nieréwnosci drogi czy stan zawieszenia pojazdu, a takze
stabngca stabilno$é mocowania zaréwki w reflektorze.
To miedzy innymi te przyczyny przektadajq sie na mniej-
szq zywotno$é oswietlenia H7, na co stale narzekali
kierowcy. W przypadku nowych zaréwek Philips X-treme
Vision G-force H4 i H7 inzynierowie wykorzystali wielo-
letnie do$wiadczenie marki Philips w segmencie produk-
téw do pojazdéw ciezarowych i opracowali konstrukcje
odporng na wstrzgsy i wibracje o gwarantowanej warto-
éci do 10G. Testy nowych zaréwek marki Philips udo-
wodnity ich ciggte dziatanie do 450 godzin (dot. zaréwek
H4, H7). Za uzyskanie w nich temperatury barwowe| do
3500 K odpowiada specjalna technologia powlekania.
Wysokie| jakosdci szkto kwarcowe zostato wypetnione
mieszankq gazéw szlachetnych pod ci$nieniem 13-stu
baréw. W efekcie poprawiono parametry $wiecenia,
nawet do 130 procent w poréwnaniu do standardowego,
uwarunkowanego prawem minimum, co przektada sie
na lepszg widoczno$é w nocy i mniejsze zmeczenie

wzroku kierowcy.

Drugg nowosciq sq zardwki halogenowe Philips White-
Vision ultra (H4 i H7), ktére wyrdzniajg sie dtuzszg
wiqzkg zapewniajgcg kierowcy nawet do 60 procent
lepszqg widoczno$é w poréwnaniu do standardowego,
uwarunkowanego prawem minimum i temperaturg
barwowqg do 4200 K. To biate i chtodne $wiatto daje
lepszy kontrast barw i wyrazniejsze odciecie wigzki $wia-
tta, przez co kierowca szybcie| rozpozna ewentualng
przeszkode na drodze. Jest tez bardzie] widoczne w nocy,
pozostajgc jednoczes$nie neutralnym dla ludzkiego
wzroku. Walory zaréwek doceniq takze osoby przykta-
dajgce szczegdlng uwage do wyglgdu swojego samo-
chodu. Zastosowanie Philips WhiteVision ultra pozwoli im

przeprowadzi¢ tzw. tuning optyczny.
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/estawy rozrzadu z tancuchem
(VKML)

Odkryj najlepsza oferte na rynku.

Coraz wiecej samochodow jest wyposazonych w zaawansowane technologicznie
tancuchowe uktady rozrzadu. Zwykle tancuch powinien wytrzymac caty cykl
uzytkowania pojazdu, jednak zanieczyszczenia oleju lub niewtasciwie wykonane
przeglady okresowe moga spowodowac jego wczesniejsze zuzycie. Jako SKF
chcemy pomoc mechanikom czerpac korzysci z tego rosnacego obszaru rynku.

Nasze zestawy do tancuchéw rozrzadu:

®  pasuja do najpopularniejszych modeli samochoddw europejskich
oraz azjatyckich
zawierajg wszystkie niezbedne elementy takie jak: kota zebate,
napinacze i uszczelki

Montowanie pewnosci
www.vsm.skf.com
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PRZYCZYNY I DIAGNOSTYKA

USTERKI tOZYSKA W KOLE

tozysko, coraz czesciej zintegrowane z pia-
stg i czujnikiem ABS, to elementy kota kaz-
dego samochodu. Jest wiele czynnikéw
zewnetrznych, ktére negatywnie wptywajq
na trwatosé tozysk. Jakie mogqg byé przy-
czyny ich uszkodzen i jak dokonaé prawi-
dtowego rozpoznania?

W przypadku tozysk két rozréznia sie ich trzy
gtébwne rodzaje. Pierwszym z nich jest najstarsze
tozysko wymienne, sktadajgce sie z zespotu dwéch
tozysk kulkowych lub stozkowych, zamknietych
w jedne| obudowie. Kolejny rodzaj to tozysko zinte-
growane z piastq. Modut ten nie jest rozbieralny
i wymienia sie go w catosci. Trzecia generacja,
podobnie jak druga, to cate moduty wraz z kotnie-
rzami do mocowania tarczy hamulcowej, zwrotnicy
i kota. Zestawy takie najczesciej majq takze czujniki
predkosci obrotowe|, wykorzystywane przez syste-
my ABS/ESP.

Trwatoéci tozysk w kotach bez wagtpienia nie sprzy-
ja agresywna jazda. Gwattowne skrety kierownicq
przy duzej predkosci powodujq, ze na tozyska dzia-
tajg ogromne sity boczne. tozysko, cho¢ nie zawsze
zdajemy sobie z tego sprawe, moze ucierpieé takze
podczas kolizji, kiedy samochéd uderzy kotem np.
w kraweznik. Niekorzystnym zjawiskiem, ktére
przyczynia sie do nadmiernego zuzycia tozysk, jest
takze nieprawidtowo ustawiona geometria zawie-
szenia oraz luzy w uktadzie kierowniczym, ktére
mogq powodowaé silne wibracje” - wyjasnia To-

masz Ochman z firmy SKF.

Gdy tozysko kwalifikuje sie do wymiany ze wzgledu
na naturalne zuzycie lub uszkodzenie, wystepujg
dwa podstawowe objawy - jego luz lub gtoéna

praca. Poprawna diagnostyka jest kluczowa przede

wszystkim po to, aby wykluczyé niesprawnosé
innych elementéw uktadu kierowniczego czy zawie-

szeniaq.

~Weryfikacja uszkodzonych tozysk polega na odby-
ciu jozdy testowe| samochodem w celu sprawdze-
nia, przy ktérym kole wystepuje charakterystyczny
odgtos, towarzyszqcy tego typu usterce. Uszkodzo-
ne tozysko bedzie hatasowaé podczas jazdy,
a dzwiek ten przypomina narastajgcy szum. Istotne
jest to, by testowaé samochéd pod réznym obcigze-
niem, takze w zakretach. Metoda statyczna obej-
muje z kolei uniesienie samochodu na podnos$niku
i energiczne zakrecenie kotem, co do ktérego
podejrzewamy usterke. Uszkodzone tozysko bedzie
wydawaé dzwiek o wspomnianym charakterze.
Wazne jest takze sprawdzenie luzu, ktéry wykonuje
sie poprzez ztapanie kota u géry i u dotu, a nastep-
nie cykliczne poruszanie nim” - méwi Tomasz

Ochman.

Usterki tozysk mogqg by¢ takze zwiqzane z niepra-
widtowym montazem po stronie mechanika.
Niektére stabo wyposazone warsztaty nabijajg
tozyska mtotkiem, co zazwyczaj jest najgorszym
mozliwym rozwigzaniem. Z drugie| strony, nawet
wcisniecie tozyska za pomocq prasy hydraulicznej
moze nie by¢ tatwe. Jesli wykonuje to niedo$wiad-
czony mechanik, istnieje ryzyko skrzywienia piasty
kota. Trwato$é tozyska moze obnizyé réwniez
nieprawidtowy montaz tarcz hamulcowych (wydzie-
lanie wibracji). Przed zamontowaniem nowego
tozyska nalezy skontrolowaé stan elementéw
wspdtpracujgeych z nim, czyli zwrotnice i tarcze
hamulcowe. Musimy tez zwréci¢ uwage na wszelkie
zabezpieczenia metalowe lub gumowe, a do same;j
wymiany uzywaé tylko profesjonalnych narzedszi,

dedykowanych do danych tozysk.



Spedzmy nasze zycie
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ZESTAWY MONTAZOWE VICTOR REINZ
DO TURBOSPREZAREK - TURBO KITS

Wsréd produkiéw koncernu DANA, w linii uszczel-
nien silnikowych Victor Reinz oferowane sq zestawy
montazowe do turbosprezarek - ,Victor Reinz -
Turbo Kits”. Znajdujg one zastosowanie przy mon-
tazu 4250 réznych konfiguracji turbosprezarek,
zaréwno w silnikach benzynowych jak i wysoko-
preznych, stosowanych powszechnie w pojazdach
osobowych, dostawczych oraz ciezarowych. Oferta
JTurbo Kits” obejmuje kompletne zestawy montazo-
we, zawierajgce uszczelnienia Victor Reinz. Zestawy
zawierajq wszystkie niezbedne elementy, pozwala-
jace zamontowa¢ nowq lub regenerowang turbo-
sprezarke. Précz samych uszczelnien kotnierzy flan-
szy turbosprezarki czy kolektora wydechowego,
znajdujg sie w nich réwniez wszystkie niezbedne
podczas montazu szpilki, $ruby, nakretki, podktad-
ki, jarzma czy obejmy jok réwniez elementy ekranu-
jgce cieplnie i akustycznie, wraz ze zinterowanym
uszczelnieniem stalowym (tam gdzie to konieczne).
Aby wyeliminowaé ryzyko tzw ,suchego startu”
nowej / regenerowane| turbosprezarki, w ofercie
dostepny réwniez jest dodatek chemiczny Rein-
zoadd, bazujgcy na syntetycznej bazie olejowej, ale

co bardzo istotne, zawierajgcy w skiadzie jeden

z doskonalszych $rodkéw smarnych - dwusiarczek
molibdenu (MoS2). Zaaplikowany do kanatu oleje-
nia podczas montazu, a przed pierwszym rozru-
chem silnika, zagwarantuje on doskonate smaro-
wanie nowe| turbosprezarce juz od pierwszych
obrotéw wirnika. Dodatek ulega catkowitemu
wymieszaniu z kazdym olejem silnikowym, bez

wzgledu na jego rodzaj i klase lepkosciowq.

Zaletg tego rodzaju zestawdw montazowych do
turbosprezarek jest komfort pracy mechanika doko-
nujgcego montazu jak i duza oszczednos$é czasu,
ale, co najwazniejsze, przede wszystkim gwarancja,
iz wszystkie newralgiczne elementy odpowiedzialne
za szczelne potqgczenie turbosprezarki z uktadem
ssqcym, wydechowym jak i magistralg olejowq,
zostaty wymienione na nowe. Wszystkie zestawy
montazowe ,Turbo Kits” sq ujete w katalogu Victor
Reinz on-line https://www.victorreinz.com/EN/-
Service-Downloads/Catalog.aspx (ktéry oczywi-
$cie mozna obstugiwaé takze w jezyku polskim).
W obecne| dobie stosowanego downsizingu (tzw.
zmniejszaniu  wymiaru)  silnikéw  spalinowych
w pojazdach samochodowych, turbosprezarka,
a co za tym idzie, jej eksploatacyjna regeneracja
czy tez wymiana jest zjawiskiem bardzo powszech-
nym. Victor Reinz, jako producent i dostawca kom-
pletnej gamy uszczelnien silnikowych, zapewnia
bezproblemowe rozwigzania réwniez i w sektorze
obstugi turbosprezarek, gwarantujgc mechanikom
komfort pracy a uzytkownikom bezpieczng eksplo-
atacje poprzez pewne i szczelne potqczenie spre-

zarki z uktadem zasilania silnika.

Bartosz Czuba, Reinz - Dichtungs - GmbH
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WYBOR NAGRZEWNICY SAMOCHODOWE)

Bez poprawnie funkcjonujgcej nagrzewnicy jazda
samochodem w chtodne dni jest czesto niemozli-
wa, chociazby poprzez osadzajgcq sie pare
wodng na szybach od wewnqtrz auta oraz oczy-
wiscie niskq temperature w kabinie. Z kolei sama
wymiana nagrzewnicy jest bardzo kosztowna,
z uwagi na konieczno$é - w przypadku wielu aut
- demontazu deski rozdzielcze| oraz roztgczania
przy tym waznych uktaddéw auta. Dlatego warto
poznaé problematyke nagrzewnic, a przy ich
doborze najlepiej zwracaé¢ uwage na produkty
markowe, ktére zagwarantujg nam niezawod-
no$¢ i bezproblemowos$é uzytkowania auta

w zimie.

Najczestsze przyczyny awarii nagrzewnic:
m duzy przebieg bqgdz wiek auta - sparciate
uszczelnienia nagrzewnicy, korozja, przegrzane
i kruche plastikowe zbiorniki nagrzewnicy,

m wytrqcenia i osady w uktadzie chtodzeniq,
powodujgce zapchanie lub nawet przetarcie
rurek nagrzewnicy, wystepujqce przy braku regu-
larnej wymiany ptynu chtodzqgcego,

m zaolejenia w uktadzie chtodzenia, powodujgce
uszkodzenia uszczelek zbiornikéw nagrzewnicy,

® za duze ci$nienie w uktadzie, niszczqce nag-

rzewnice (np. przedmuchy pod gtowicq),

m wytrgcenia $rodkéw uszczelniajgcych, dostep-
nych np. na stacjach benzynowych - czesto
zdarza sie, ze dolewajgc uszczelniacz likwiduje-
my tymczasowo wyciek w chtodnicy, ale komplet-
nie zapychamy nagrzewnice,

m uszkodzenia mechaniczne wywotane nieprawi-
dtowym montazem i wibracjomi nagrzewnicy,

m zamarzanie ptynu chtodniczego w uktadzie, itp.
Przy doborze nagrzewnicy nalezy sprawdzié, czy
samochéd wyposazony jest w klimatyzacje oraz
typ tego uktadu A/C (manual/automat), gdyz
nagrzewnica moze rézni¢ sie np. pofozeniem
i ksztattem kréécdéw oraz wymiarami gabaryto-

wymi.

Jednym z najbardziej przejrzystych narzedzi
do doboru nagrzewnic samochodowych dys-
ponuje firma Nissens. Jest to katalog interne-
towy online, aktualizowany na biezgco przez
biuro konstrukcyjne Nissens i dostepny dla
kazdego z poziomu przeglgdarki internetowej:
www.nissens.com.pl/katalog.

Oferta nagrzewnic samochodowych dostepna
jest w sieci sprzedazy HART.
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DMUCHAWA KABINOWA

Dmuchawa kabinowa zapewnia wasciwy przeptyw:
powietrza przez wymienniki ciepta w kabinie
samochodu, tj. parownik i nagrzewnice. Przeptywajgce
powietrze moze by¢ schtadzane lub ogrzewane, a
nastepnie jest rozprowadzane w kabinie pojazdu.
Dmuchawy Nissens charakteryzujg siewysoka
wydajnoscig dziatania, niska emisjg szumaow oraz
trwatoscia.

+4.000 OBR/MIN -
+400 M3/S -
+200 -

// 7 4 ///////,} “

-

Wartosci dodane
Postaw na tatwg instalacje, wydajnosc i trwatosc

Wysokiej jakosci tworzywa sztuczne uzyte w naszych dmuchawach wptywajg na
trwatos¢ produktéw. Zastosowane komponenty silnikdw elektrycznych zapewniajg
ich stabilng prace i doskonatg ochrone przed przepieciami oraz zmianami natezenia
pradu. Unikalna mieszanka materiatéw stosowana w szczotkach silnikdw zapewnia

- ich niezawodnos¢ i trwatos¢. Elementy sterujgce OE i oporniki elektryczne gwarantuja
wysokg precyzje sterowania predkoscig obrotowg dmuchaw oraz ich wydajnoscig.

Wiecej na: www.nissens.com/climate
oraz www.nissens.com.pl
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Swiece zarowe

BOSCH

Technologia blizej nas

Kiedy wymieni¢ swiece zarowe?

Jest wiele powodow,
aby zwrdéci¢ uwage
na swiece zarowe

w samochodzie
klienta

Wzmozone dymienie, szczegdlnie

przy rozruchu zimnego silnika, gtosne
spalanie przed osiagnieciem wtasciwej
temperatury dziatania, a takze nieréwna
praca przy rozgrzanym silniku to tylko
niektore z nich. Spadek mocy silnika lub
zwiekszone zuzycie paliwa moze by¢
takze spowodowane przez niesprawne
Swiece zarowe.

Sezon jesienno-zimowy to dobry czas
na kontrole $wiec, zgodnie z powie-
dzeniem, ze ,,zapobiegac jest lepiej niz
leczyé”. Swiece zarowe sa czesciami
ulegajacymi zuzyciu, dlatego nalezy
regularnie kontrolowac ich dziatanie.
Bosch zaleca regularne kontrole swiec
zarowych co 80000-100 000 przejecha-
nych kilometrow.

Metod na sprawdzenie czy Swieca
zarowa jest sprawna jest przynajmniej
kilka. Zmierzenie opornosci $wiecy
zarowej pozwala szybko zdiagnozowac,
czy Swieca dziata prawidtowo, czy
powinna zosta¢ wymieniona. W przy-
padku koniecznos$ci wymiany zale-
cane jest zastosowanie wysokiej jakosci
produktéw o wysokiej trwatosci np.
Bosch Duraterm. Dla klienta oznacza¢
bedzie to dtuzsze cykle wymiany, czyli
oszczednos$é kosztow.

Jednoczesnie warto

zwroci¢ uwage na stan Swiec -
aby zapobiegac ich korozji i zapie-
czeniu. Nawet gdy nie ma potrzeby
natychmiastowej wymiany $wiec
zarowych, to jest to postepowanie reko-
mendowane i efektywne.

@ CZY WIESZ, ZE:

Wykrecenie zuzytej Swiecy jest
tatwiejsze przy cieptym silniku.
W przypadku bardzo mocno

dokreconych, zapieczonych
Swiec nalezy je odkreca¢ powoli
i stopniowo. W ten sam sposodb
nalezy wkreca¢ nowe swiece.

Swieca jest zamontowana w gtowicy
cylindra. Przy wysokim przebiegu kilo-
metrow i ciagtej ekspozycji w wysokich
temperaturach moze nastapic korozja
oraz zapieczenie Swiecy w gniezdzie.
W obu tych przypadkach, przy prébie
odblokowania i wykrecenia moze ona
peknad i sie urwac. Nie wolno wiec
wyjmowac swiecy na site, gdyz wtedy jej
dolna cze$¢ moze pozosta¢ w gtowicy,
a to z kolei moze skoriczy¢ sie nawet
wymiang catego elementu. Prawdopo-
dobnie wowczas bedzie trudno wyjasni¢
klientowi spore dodatkowe nieprze-
widziane koszty jak i stracony czas.
Pamietajmy, ze takiej sytuacji mozna
zapobiec — a koszt wymiany kompletu
$wiec zarowych okaze sie do zaakcep-
towania przez klienta. Dlatego w przy-
padku usterki jednej Swiecy po prze-
biegu powyzej 60 tys. km Bosch reko-
menduje wymiane wszystkich swiec
zarowych.

@ CZY WIESZ, ZE:

Z doswiadczenia wynika, ze Swiece
zarowe zuzywajga sie praktycznie

rownomiernie. Dla klienta tanszym
rozwigzaniem jest wymiana catego

ich kompletu, gdyz przed wymiang
konieczny jest czasochtonny
demontaz przytaczy elektrycznych,
osprzetu, oston, itp.

Sama wymiana swiec jest w zasadzie
prostym zadaniem. Przed zatozeniem
trzeba oczyscic¢ gwinty/ gniazda

i otwory montazowe z sadzy oraz innych
pozostatosci. Swiece zarowe nalezy
najpierw wkreci¢ recznie, az gniazdo
dotknie gtowicy cylindra. W drugim
etapie niezbedny jest klucz dynamo-
metryczny, aby zastosowac zalecany
moment dokrecenia zgodny z zalece-
niem producenta pojazdu. W ten sposob
unikniemy przekrecenia swiecy.

@ CZY WIESZ, ZE:

Podczas kontroli dziatania opornosc¢
Swiec nalezy mierzy¢ wytacznie
omomierzem lub multimetrem

przy wytaczonym silniku — chroni

to przed przegrzaniem przy
podtaczeniu bezposrednio do
akumulatora. Z tego samego
powodu nie nalezy stosowac

tez testerow 12 V — Swiece
niskonapieciowe ulegng awarii.
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Wydtuzona zywotnos¢ i wieksza moc
Kratka PowerFrame® wykonana w technologii
wyttaczania poprawia sprawnosc¢ i wytrzymatosé

w poréwnaniu do tradycyjnego akumulatora




JAK WYMIENIC PASEK
MICRO-V W 7 KROKACH

Pasek wieloklinowy petni wazng role
w silniku. Po uruchomieniu silnika pasek
dziata w sposéb ciggty. Napedza urzqgdze-
nia pomocnicze, tgczgc komponenty pery-
feryjne paskowego ukiadu napedowego,
takie jak: napinacze, kota pasowe luzne,
kota pasowe z ttumikiem drgan skretnych
i wolne kota pasowe alternatora. Wysokie
temperatury pod maskq oraz nieustanne
wyginanie w koncu zbierajg swoje zniwo.
Z czasem pasek zuzywa sie i wymaga
wymiany. Wtasciwie zamontowany i obstu-
giwany pasek bedzie stuzyt diuzej.

Kiedy wymieniaé¢ paski wieloklinowe
Wedtug statystyk usterkowosé rosnie po czwartym

roku eksploatacji. Dlatego firma Gates zaleca
wymiane paskéw wieloklinowych przynajmniej co
cztery lata lub co 100 000 km.

Wymiana co cztery lata jest ogdlng regutq, ktéra
sie sprawdza, lecz nie w kazdym przypadku. Przy-
ktadowo czas spedzony w korkach na biegu jato-
wym ma znaczgcy wptyw na zywotno$é paska.
Jazda w cyklu miejskim oznacza dla paska ekstre-
malne warunki pracy, tj. nadmierne obcigzenie
i zuzycie. W zwigzku z tym wazny jest okresowy
przeglad paskéw - nawet nowszych niz czterolet-
nie - podczas kazdej obstugi serwisowe;j.

Ponizej przedstawiamy ogélng instrukcje mon-
tazu paskéw wieloklinowych krok po kroku.



Wytyczne te majq charakter ogélny. Przed przy-

stgpieniem do montazu paska nalezy zawsze
zapoznad sie z procedurami zalecanymi przez
producenta pojazdu dotyczgcymi wymiany
i konserwaciji.

KROK 1
Bezpieczenstwo przede wszystkim. Roztqcz aku-
mulator i zaciggnij hamulec reczny.

KROK 2

Wykonaj rysunek lub zdjecie przebiegu paska.
Przed demontazem starego paska poszukaj pod
maskq i wokét silnika schematu przebiegu paska
i upewnij sie, ze znasz konfiguracje.

KROK 3

Zmniejsz napiecie. Po zmniejszeniu napiecia
mozesz tatwo zsunqgé pasek z kot pasowych.
W wielu samochodach montuje sie obecnie napi-
nacze automatyczne, co utatwia serwisowanie
uktadu. Zmniejsz naciqg za pomocqg klucza
ptaskiego lub nasadowego i zablokuj napinacz
w pozycji cofnietej. W innych samochodach stoso-
wane sq napinacze lub urzgdzenia, ktére trzeba
zablokowaé recznie dla uzyskania wtasciwego
naciqgu. Aby zdjqé pasek, zmniejsz naciqg, polu-
zowujgc odpowiedniq $rube.

KROK 4

Sprawdz uktad napedu pod kgtem zuzycia.
Upewnij sie, ze napinacz i kota pasowe sq
w nienagannym stanie technicznym. Gates zaleca
montaz zestawu paskéw w ramach przeglgdu
uktadu napedu.

KROK 5

Przed zamontowaniem nowego paska sprawdz,
czy kota pasowe sq ustawione wspdtptaszczyzno-
wo. Niewspdtptaszczyznowos$é moze prowadzié
do szybkiego zuzycia i zniszczenia paska. Moze
réwniez byé przyczyng hatasu lub wciggniecia
paska do napedu paska rozrzqdu. Przyrzqd lase-

rowy do kontroli wspdtptaszczyznowosci Gates
DriveAlign pozwala na szybkg identyfikacje
dwéch najczestszych przyczyn niewspdtptaszczy-

zZnowoscl.

KROK 6

Po doktadnym sprawdzeniu catego napedu i wy-
mianie wszelkich zuzytych elementéw, zamontuj
pasek wedtug szkicu, zdjecia lub wykresu przebie-
gu paska. Ostroznie umiesé kliny paska w row-
kach kota pasowego i sprawdz, czy pasek réwno
lezy na kazdym kole. Jezeli nie mozna sprawdzié
wizualnie kota pasowego, nalezy przejechaé po
nim palcem, aby mieé pewno$é, ze jest prawidto-
wo zamontowany. W przypadku nieprawidtowe|
instalacji pasek moze przesuwaé sie na kole
pasowym lub nie wej$¢ w odpowiednie rowki
kota, co moze powodowaé jego powaznym

uszkodzeniem.

KROK 7

Ustaw wiasciwe napiecie. Jesli uktad wyposazony
jest w napinacz automatyczny, powoli go zwolnij
a on automatycznie ustawi odpowiednie napiecie.
Jesli samochéd posiada napinacz mechaniczny,
ustaw precyzyjnie odpowiednie napiecie. Usta-
wienie odpowiedniego napiecia jest tatwe, gdy
korzysta sie z diwiekowego testera napiecia
paska Gates STT-1
prosty i bardzo doktadny pomiar napiecia. Wazne

. Urzqdzenie to zapewnia

jest, aby zmierzyé napiecie instalacyjne paska
przed uruchomieniem silnika. Tak wiec po
poprawnym montazu nowego paska uzyj STT-1,
aby sprawdzié, czy napiecie jest wlasciwe, zbyt
wysokie czy zbyt niskie. Jeéli to konieczne, wyre-
guluj napiecie i zmierz ponownie. Kiedy napiecie
instalacyjne okaze sie poprawne, uruchom silnik
i pozostaw go w ruchu przez kilka minut, aby
upewni¢ sie, ze pasek prawidtowo funkcjonuje
oraz ze napiecie jest rtbwnomiernie roztozone na
cate| dtugosci paska. Napiecie instalacyjne nie
powinno by¢é ponownie mierzone i regulowane po

préobnym uruchomieniu napedu.
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HYUNDAI 140 - HAMULCE TYL

furtar: Charles Figging - Doradca Technicrny Blue Print

Hyundai 30 w wersji sedan i kombi, dowodzi wysokiej porvoi koreanskie] marki na rynku motoryzacyjnym.

Zaprojektowany specialniena rynek europejski Hyundai 0 d=eki rozsadne) polityce cenowey, atrakioyjremu wyzladowi,
wysokie| jakoscl oraz szerokie] gamie silnikow | wers|l wyposazenia skutecznie konkuruje z Fordem Maondeo,

W modelu 40 zastosowano elektromechaniczny uktad hamulca postojowego, podobny do rozwigzan
wykorzystywanych przez firmy Volkswagen, Renault, Violvo, Ford oraz BMW.

Ponizej przedstawiono procedure wymiany tylnych klockdw i tarcz hamulcowych:

Shontrolowad ukdad hamulcowy, sprawdzajac poziom
i stan phynu hamulcowego, ewentualne jepo wycieki oraz
driztanie hamulca zasadniczego | postojowego.
Uhwaga: Je wegledu na to, 2e sitownikl uruchomii

] duzo pradu |

[ FyE 2T

Przy wihaczonym zaplonie podigczye tester do
1&6-pinowego gniazda diagnostycznego, a nastepnie

Po uniesieniu samochodu, nalezy ademontowal tylne kola | skontrolowad stan przewoddw hamulcowych,
ckablowania i 2tgczy sitownika hamulca postojowega, a takie tylnych klockdw i tarc: hamulcowych. Minimalna
« grubost tarcz wynosi 8.4 mm, a kleckdw hamulcowych 2,0 mm.

Przy pomocy odpowiedniego =t =L
= ¥ s Feas - PR drler g
testera diagnostycznego, blantarance mods - EPRMOC ergupng
r [ reLir Mook - Apety B
E-DTI'I-F!-.. do F'"-I‘Ic":t nia - BChtnr Cortro - Aggy
serwisowego sifownik Achuabon Conérol « Rl

elektrycznego hamulca Tylne klocki hamulcowe
stoloweso W r."'."t' C SCIWISOWYIT ALY SLELE

PUSK e L (LiFfT ] ursert

It {Fagiht ) oot

iy Dty [T ialnici Omiv)

Sl Ot (ot

Cevnamic Coaration Courd

£ zacisku hamulcowego wykrecifé dwie Sruby imbusowe 12mm,
a nastepnie ostroinie zdemontowad | odsungd zacisk na bok, nie
* pbrigzajac nadmiernie preewodu hamulcowego oraz okablowania
sitowanilka,

Mie ma patrzeby whkrecania tloczka -




www.blue-print.com

W celu zdemontowania jarzma zacisku (&)
najpierw naleZy cdkrecic srube tacznika

. zawieszenia (Bl Umeilivwi to cdkrecenie dwdch
srub jarzma zacisku [C),

Whekrecic sruby mocujace tylng tarcze hamulcows
i zdemontowad ja, Oczyicid powierzchnie

przylegania | wrazie koniecznoici przed montaZzem
odtiuscit nowg tarcze hamuloows,

Ma kofcu nalery podigcryc sibowniki elekirycznego hamulca postaojowego oraz spravwdzid
driatanie hamulca rzasadniczego | postojowego. Kontrola powinna obejmowac rdwnie?
ewentualne wycieki plynu hamulcowego, MNastepnie nalezy sprawdzic, cry nie wystepu)
kody usterek w uktadzie hamulca postojowego | ABS, a poinie) Zaloiywd kota dokrecajge je
mamenbem B8-108 Mm i praeprowadzid jarde probng.
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TARCZAHAMULCOWA

INNOWACYJNA | LEKKA

Aplikacje Premium stosowane w najnowszych
modelach Mercedesa - dla ktérych Brembo
jest juz producentem oryginalnego wyposaze-
nia - charakteryzuje sie zastosowaniem stalowego
dzwona i zeliwnej powierzchni hamujacej o wy-
sokiej zawartosci wegla, potgczonych ze sobg
metodg wspétodlewania.

Tarcza wspotodlewana Brembo prze-
szta najciezsze testy na stanowisku

Brake System Academy
Innovative Training Program

Bremboparts
App mobile

el

@ brembeo Brembo Expert

©) brembo

Ta technologia, oprécz zapewnienia wysokiej
wydajnosci uktadu hamulcowego, zmniejsza
wage tarczy o 15%, zapewniajac mniejsze zuzycie
paliwa i emisje szkodliwych substancji oraz
lepszg obstuge.

badawczym i jest certyfikowana zgo-
dnie z normami ECE-R90.

flva @

EXpERT Jointhe team bremboparts.com
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SYSTEMY ZAPLONOWE

REGULARNIE WYMIENIAC PRZEWODY ZAPtONOWE 2

Przewody zaptonowe, podobnie jak swiece
sqg elementami eksploatacyjnymi pojazdu.
Wiekszos$¢ kierowcéw ignoruje jednak ten
fakt, wymieniajgc je dopiero, gdy zuzycie
zacznie dawaé¢ wyrazne symptomy pod-
czas pracy pojazdu.

Trudne warunki pracy przewodéw zaptonowych
Doswiadczony mechanik majgcy $wiadomo$é proce-
séw, zachodzgcych w uktadzie zaptonowym powinien
doradzaé swoim klientom regularng wymiane przewo-
déw zaptonowych. Niestety rzeczywistosé warsztatowa
pokazuje, ze tego typu sugestie czesto traktowane sq
jako préba naciggania wtasciciela pojazdu na kolejne
wydatki. Zupetnie niestusznie, bowiem jazda z nie
w petni sprawnymi przewodami moze przyczynié sie
do uszkodzenia katalizatora czy nawet kolektora
ssqcego (gtéwnie w przypadku pojazddédw zasilanych
LPG). Klientéw warsztatu warto uswiadamiaé, ze prze-
wody zaptonowe podlegajg naturalnemu procesowi
starzenia oraz, ze pracujq w szczegdlnie trudnych
warunkach.

Projektanci przewodéw borykajq sie z wyzwaniami,
ktérym ten element musi sprostaé w codziennej
eksploatacji. Jednym z nich jest zmiennos$¢ warunkéw
pracy. Napiecie przy jakim nastepuje przebicie na
elektrodach $wiecy zmienia sie w szerokich granicach
w kolejnych cyklach pracy silnika jok i z uptywem
czasu eksploatacji jego elementéw. Oprécz tego
gtéwne elementy uktadu zaptonowego takie jok prze-
wody i cewki narazone sq na szkodliwy wptyw $rodo-
wiska zewnetrznego, czyli na przyktad oparéw oleju,
benzyny, ptynéw eksploatacyjnych, wode, sdl, silne
drgania i duze wahania temperatury zewnetrznej jak
i temperatur wewnetrznych powodowanych impulso-
wym przeptywem duzych prgdéw. Wspdtczesnie
konstruowane elementy izolacyjne potrafiq pracowaé
przez dtugi czas niezawodnie i bezobstugowo, jezeli
nie dojdzie do ich uszkodzenia w sposéb mechaniczny
(np. poprzez przetarcie). Kazdorazowo nalezy jednak
przestrzegaé sugerowanych przez producenta czaséw
okresowej wymiany.

Izolacja przewoddéw z czasem ulega tzw. starzeniu
elektrochemicznemu, ktére jest naturalnym skutkiem
dtugotrwale oddziatywujgcego wysokiego napiecia
oraz wptywu czynnikéw $rodowiskowych. Waznym
czynnikiem przyspieszajgcym starzenie jest obecno$é
w uktadzie wody. Wtasnie dlatego powaznym sympto-
mem zuzywajgcych sie przewoddw sq ktopoty
z uruchomieniem lub pracg silnika w wilgotny poranek.
Wilgoé wptywa na zmniejszenie przewodnictwa
elekirycznego i spadek odpornosci na przebicia. Izola-
cia przewodu, nawet fabrycznie nowego, nigdy nie
oddziela rdzenia przewodu od otoczenia stuprocento-
wo skutecznie. W rzeczywistoéci, w uktadzie zaptono-
wym mamy do czynienia z mikroprgdami, ktére prze-
ptywajq przez izolacje, a takze po je| powierzchni
(zwtaszcza, gdy jest zabrudzona czy wilgotna). Wystqg-
pienie z czasem powazniejszych przebié jest zjawiskiem
nieodwracalnym. Jezeli raz iskra przeskoczy nie na
elektrodach $wiecy, a poprzez izolacie przewodu,
nastepnym razem réwniez poszuka tej samej, krétszej
drogi. Objawiaé bedzie sie to wypadaniem zaptonéw
i nierbwnomierng pracq silnika, a z czasem moze
doprowadzié do powazniejszych konsekwencji.

Przewody zaptonowe najlepiej wymieniaé co 50 lub
maksymalnie 60 tys. km, oczywiscie pod warunkiem,
ze wczesnie| nie ulegng one uszkodzeniu. Jezeli pojazd
posiada instalacje LPG, okres pomiedzy wymiang
powinno sie skrécié do 30 tys. km. Niezawodno$é na
kazdym zalecanym dystansie zagwarantujq przewody
wysokiej jokosci z linii PROLINE, ktére znajdziemy
w ofercie polskiego producenta firmy Janmor. Na linie
PROLINE sktadajq sie dwa typy przewoddéw - z rdze-
niem Wire Wound oraz rdzeniem miedzianym (Copper
Core). Oba typy doskonale nadajq sie do zastosowa-
nia w pojazdach z instalacjq LPG. Ich silikonowe ostony
potrafig pochtaniaé¢ dodatkowe ciepto, ktére wytwa-
rzane jest przy spalaniu gazu, co wptywa na wydtuze-
nie zywotnosci izolacji.

Przewody z linii PROLINE od Janmor spetniajg wyma-
gania najbardziej wymagajgcych pojazdéw. Warto
polecad je klientom warsztatéw.
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TECHNOLOGIA | JAKOSC OD DELPHI TECHNOLOGIES

Rozwigzania takie jok zabezpieczenie kota przed
zblokowaniem (ABS) czy system stabilizacji toru
jazdy sq obecnie powszechne dzieki czujnikom
ABS i czujnikom predkosci obrotowej kota. Sq to
mate urzqdzenia, ktére petniq bardzo wazng
funkcje; monitorujqg predkoéé obrotowq két, by
zapobiec ich zblokowaniu lIstotne jest, by zawsze
stosowaé czesci o jakosci OE - wszystko ponizej
te] jakosci moze znaczgco wptynqgé na efektyw-
no$¢ dziatania waznych dla bezpieczenstwa
uktadéw. Zabezpieczone przed niekorzystnym
wptywem warunkéw atmosferycznych, wyposa-
zone w platerowane styki oraz poddawane rygo-
rystycznym testom zgodnosci ze standardami
OE, czujniki ABS Delphi Technologies zapewniajq
stabilno$¢ sygnatu i niezawodno$é we wszystkich

warunkach, gwarantujgc doktadnosé i dtugo-

trwatosé dziatania, ktérych mozesz by¢ pewien.

Zdj 1. Czujnik ABS firmy Delphi.



Najnowsza technologia OE

Stale rozszerzana oferta czujnikéw ABS Delphi
Technologies obejmuje najnowszqg technologie
cyfrowego przetwarzania sygnatu.  Czujniki
magneto-rezystancyjne i czujniki Halla, tworzqc
sygnat prostokgtny, zmieniajq tylko czestotliwo$¢,
a nie amplitude, tym samym poprawiajq doktad-
no$¢ pomiaru predkosci, szczegdlnie przy
nizszych predkosciach. Ponadto, czujniki potrafig
wykryé kierunek obracania sie két; ruch do
przodu, do tytu, czy zatrzymanie. Jest to szcze-
gdlnie istotne podczas korzystania z systemu
wspomagania podczas ruszania na wzniesie-
niach, automatycznego hamulca postojowego
oraz automatycznego systemu parkowania.

Ochrona przed czynnikami zewnetrznymi
Biorgc pod uwage jego potozenie, czujnik ABS
jest szczegdlnie podatny na zabrudzenia i wptyw
wilgoci. Wiasnie dlatego czujniki ABS Delphi
Technologies sq zabezpieczone przed niekorzyst-
nym wptywem warunkéw atmosferycznych i wy-
posazone w platerowane styki, ktére stanowiq
ochrone przed brudem ulicznym, wilgociq, che-
mikaliami i innymi zanieczyszczeniami. Dodatko-

we zabezpieczenia zapewniajqg wiekszg odpor-

no$¢ na korozje, a takze ulepszone przewodzenie.

Ekstremalne testowanie

Woda, ciepto i wibracje mogq wptyngé na dzia-
tanie czujnikéw. Dlatego tez Delphi Technologies
poddaje wszystkie swoje czujniki testom pod
kgtem odpornosci na temperature, wstrzgsy oraz
wibracje, aby byé pewnym ich niezawodnosci.
Czujniki sq testowane w zakresie temperatur od
-40°C do 140°C, dzieki czemu dziatajg pod
wptywem najbardziej wymagajgcych warunkdw.
Optymalna stabilnosé i niezawodnos$é pozostajq

zapewnione przez caty czas.

tatwy montaz
W celu zapewnienia prawidtowego montazu,
czujniki ABS Delphi Technologies sq zaprojekto-

Delphi
Technologies

wane tak, aby spetniaty te same standardy co
produkty OE. Ponad to mechanicy mogqg szybko
i z tatwoscig zamontowaé czujniki wyjete prosto
z opakowania, dzieki ztgczom, odpowiedniej
dtugosci przewodom i mocowaniach zaprojekto-
wanych tak, aby idealnie pasowaty do uktadu.

Kompletne rozwigzanie

Oprécz rosngcej gamy czujnikéw ABS, Delphi
Technologies oferuje réwniez dostep do zaawan-
sowanych rozwigzan diagnostycznych, w tym
mozliwo$é odczytu koddw usterek i informacji o
predkoéci kazdego z két podczas wykonywania
testu drogowego, a takze dostep do niezbednych
informacji technicznych o pojazdach, szkolen
i wsparcia technicznego.

Dlaczego warto wybraé Delphi
Technologies?

® Najnowsza technologia ABS zaprojektowana
zgodnie ze standardami OE,

® Produkty w 100 % testowane przed rozpocze-
ciem produkcji i po jej zakonczeniu dla osiggnie-
cia najwyzszej wydajnosci,

m Zabezpieczone przed wptywem warunkéw
atmosferycznych ztqcza stanowiq ochrone przed
brudem  ulicznym, wilgociq, chemikaliami
i innymi zabrudzeniami,

®» Platerowane styki zapewniajg zwiekszone prze-
wodzenie i ochrone przed korozjq,

m Spetniajgce kryteria OE, o dopasowane| dtugo-
$ci przewody, ztgcza i mocowania zaprojektowa-
ne tak, aby montaz byt szybki i tatwy,

m Restrykcyjne testy termiczne, poddawanie
wstrzgsom i wibracjom zapewniajg stabilno$é
i niezawodno$é w kazdych warunkach,

m Przekrd| przewodéw w cewkach i ztgczach
zapewnia [ako$é¢ sygnatu OE trafiajgcego
do ECU,

» Dostep do zaawansowanej diagnostyki, szkolen
i wsparcia technicznego.
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Zmien silnik
swojego samochodu
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LEPSZA

OCHRONA

PRZED MECHANICZNYM ZUZYCIEM
NAWET 0

TOTAL

Committed to Better Energy

W olejach TOTAL QUARTZ nasi inzynierowie zastosowali rewolucyjng formute Age Resistance Technology
(ART). To przetomowa innowacja, ktdra zapewnia optymalne dziatanie silnika auta i poprawia ochrong przed
mechanicznym zuzyciem az 0 64%* — nawet w ekstremalnych temperaturach i przy maksymalnym obcigzeniu.
Wybierajgc TOTAL QUARTZ z technologig ART, wybierasz olej, ktéry zachowa mtodos$¢ silnika na dtuzej.

*W poréwnaniu z oficjalnymi wynikami testéw laboratoryjnych.

total.com.pl




JAK CZESTO WYMIENIAC OLEJ 2

Olej silnikowy jest jednym z najwazniejszych ptynéw
eksploatacyjnych we wspétczesnych pojazdach. Jest to
mieszanina oleju bazowego z wieloma substancjami
dodatkowymi, ktéra w silniku spalinowym ma za zada-
nie spetniaé przerézne funkcje. Najwazniejsze z nich to
utworzenie filmu smarnego miedzy wspétpracujgcymi
elementami metalowymi w réznych temperaturach
pracy, odprowadzanie ciepta z silnika oraz zapobiega-
nie gromadzeniu sie zanieczyszczen. Z uwagi na bar-
dzo trudne warunki pracy olejéw, muszq one byé regu-
larnie wymieniane, aby przez caty czas eksploatacji
samochodu spetniaty zatozone funkcje. Nawet olej,
ktéry nie wyglgda na zuzyty moze osiggaé kres swoich
wtasciwosci (np. ma niskq liczbe zasadowq) i musi byé
wymieniony. Pozostaje pytanie jak czesto powinno sie

to robiée

W dzisiejszych czasach pojazdy sq tak zaawansowany-
mi konstrukcjami, ze jesli chcemy co$ zrobi¢ bez
szkody dla nich, to powinni$my stuchaé sie zalecen
producentéw. Oni wiedzg najlepiej czego wymaga
silnik i co robié, aby zapewnié mu bezawaryjng prace.
W instrukcjoch mozemy znalezé informacje kiedy
konstruktor przewidziat wymiane oleju. Jesli nie mamy
dostepu do ksigzki obstugi samochodu, warto poszu-
kaé informacji na ten temat dotyczqcych naszej marki
i modelu w internecie. Najlepiej zrobié¢ to bezposred-
nio na stronie WWW producenta naszego samocho-
du, poniewaz na forach internetowych informacje nie
zawsze sq doktadne i prawdziwe. Takie dane mozemy
rowniez znalezé na stronach producentéw olejow
silnikowych  np.:  http://dobierz-olej.totalpolska.pl/.
Producenci z reguty podajg limit przejechanych
kilometréw oraz ograniczenia czasowe (np. dwa lata),
przed uptywem ktérych powinnismy wymienié ole;.
W zaleznosci od tego ktére z ograniczen nastgpi weze-
$niej, wtedy nalezy dokonaé wymiany. W przypadku
samochodéw niektérych marek jedyne zalecenia jakie

znajdziemy, to zeby trzymaé sie wskazan komputera
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poktadowego. Wtedy komputer sterujqcy pracgq silnika
na podstawie specjalnie przygotowanych algorytmoéw
okredla i powiadamia uzytkownika o koniecznoéci
wymiany $rodka smarujgcego. W takim wypadku

powinnismy stucha¢ sie zalecen ,elektroniki”.

Budowa olejéw silnikowych oraz sktad dodatkéw
uszlachetniajqcych sq obecnie bardzo skomplikowane
a technologia ich wytwarzania tak zaawansowana, ze
interwaty miedzy wymianami rzedu 30 tysiecy kilome-
tréw nie robig na nich wrazenia. W zwigzku z tym
wtasciwosci wiekszosci nowoczesnych olejéw pozosta-
iq przez caty czas miedzy wymianami na wymaganym
poziomie. Wazne jest natomiast, aby doktadnie spraw-
dzi¢ nasz model samochodu i rodzaj silnika, poniewaz
zalecenia dotyczqce réznych silnikéw nawet tego
samego modelu czesto sie rézniq. | tak na przyktad
jeden z popularnych francuskich producentéw samo-
chodéw zaleca w wiekszoéci modeli wymiane oleju co
30 tysiecy kilometréw (lub co rok - w zaleznosci od
tego ktéry limit jest wczednie| osiggniety), ale bywajqg
tez pojazdy w ktérych powinno sie wymieniaé olej co
35 tysiecy km (lub co dwa lata), a takze zdarzajq sie
silniki, w ktérych interwat ten wynosi tylko 15 lub 20
tys. kilometréw. Trzeba jednak dodaé, ze podawane
warto$ci dotyczg maksymalnych wielko$ci, ktére moze
przepracowaé ole] w ,idealnych” warunkach pracy.
A wtasnie warunki eksploatacji majg ogromny wptyw
na szybko$é i stopien zuzycia $rodka smarnego.
W szczegdlnych wypadkach producenci sami zalecajg
skracanie odstepéw miedzy wymianami. Mogq to byé
miedzy innymi: uzywanie samochodu gtéwnie
w miescie, jezdzenie wytqcznie na krétkich trasach czy
eksploatacja pojazdu w trudnych warunkach (zapylone
powietrze, temperatury ofoczenia utrzymujqce sie
powyzej 30°C lub ponizej -15°C). W takich sytuacjach
olej ma jeszcze trudniejsze warunki pracy i uzasadnio-
ne jest skrocenie okresu miedzy wymianami o jedng
trzecig. W innych przypadkach czestsze zmiany oleju
nie majq z technicznego punktu widzenia zadnego
uzasadnienia - sq réwniez niewskazane z uwagi na

koszty i dobro $rodowiska naturalnego.
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INNOWACJE W JAKOSCI
ORYGINALNEGO WYPOSAZENIA

Marka MANN-FILTER oferuje liczne innowacyjne produkty w 100%
jokosci oryginalnego wyposazenia przeznaczone na niezalezny
rynek czesci zamiennych. Oferta obejmuje rozwiqgzania dla pojaz-
déw osobowych, ciezarowych oraz pojazdéow rolniczych i budowla-

nych.

Ludwigsburg, 11 wrzesiern 2018 r.
- marka MANN-FILTER, nale-
zgca do czotowego eksperta
w dziedzinie filtiracji - firmy
MANN+HUMMEL, obejmuje
szeroki wybér produktéw stoso-
wanych zaréwno jako czesci
oryginalne, jok i przeznaczo-
nych na niezalezny rynek czesci
zamiennych. Firma opracowata
nowe filtry powietrza
z elastycznymi konturami zew-

m.in.

netrznymi, ktére mozna dopa-
sowaé do coraz bardziej ogra-
niczone| powierzchni konstruk-
cyjne] w samochodzie. Filtry te
sg dostepne na niezaleznym
rynku czesci zamiennych jako
modele C26 017 i C30 030
z serii. MANN-FILTER Flexline.
W sektorze pojazddéw uzytko-
wych dostepne jest takze nowe
rozwigzanie w postaci innowa-
cyinego filtra powietrza MANN
-FILTER C 25 024 , ktére za-
pewnia tatwe czyszczenie obu-
dowy.

~Wykorzystanie czeéci zamien-
nych o konstrukcji identycznej

jak czesci oryginalne pozwala
nam zaoferowaé  produkty
MANN-FILTER w 100% jakosci
fabrycznej OE”, jak podkresla
Karsten Mdller, dyrektor ds. za-
rzqdzania produktami w fir-
mie MANN+HUMMEL. ,Dlate-
go tez klienci mogg zawsze
mieé zaufanie do oryginalnych
czesci MANN-FILTER”.

Elastyczne kontury zewne-
-trzne zapewniajgce lep-
szqg wydajnosé

Przyktadem licznych produktéw
MANN-FILTER, ktére mozna
znalezé w nowych samocho-
dach, jest oczekujqcy na patent
filtr powietrza Flexline z elasty-
cznymi konturami zewnetrzny-
mi. Taki sam filtr jest dostepny
na niezaleznym rynku czesci za-
miennych w zétto-zielonym opa-
kowaniu MANN-FILTER, w |a-
kosci odpowiadajgce] w 100%
oryginalnemu wyposazeniu.

Dzieki zagietym konturom ze-
wnetrznym filiry MANN-FILTER
Flexline optymalnie wykorzystu-

MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service.

www.mann-filter.com

ja dostepng przestrzenn kon-
strukcyjng. Poniewaz kontury
filtrow powietrza sq wykonywa-
ne z wykorzystaniem najnowo-
cze$niejsze| techniki laserowej,
mozna je wytwarzaé w prak-
tycznie dowolnym  ksztafcie.
Dzieki temu filtry MANN-FILTER
Flexline majg wiele zalet i sta-
nowiq dobrq alternatywe dla pt-
askich filtréw powietrza w ksztat-
cie prostokgtéw, trapezéw i wie-
lokgtéw charakteryzujgcych sie
prostymi krawedziami boczny-
mi. Filtr powietrza C 26 017
charakteryzuje sie przyktadowo
o 11% wiekszq powierzchnigq fil-
tracyjng, o 22% wyzszq chton-
nosciq i o 16% mniejszqg utratq
ci$nienia. Jednoczesnie nowe
filtry powietrza Flexline sq bar-
dziej ptaskie niz produkty stan-
dardowe, mozna je wiec wyko-
rzystywaé w wyjqgtkowo niskich
przestrzeniach konstrukcyjnych.

Firma MANN+HUMMEL zgto-
sita wiele wnioskéw patento-
wych dotyczgcych metody pro-
dukcji oraz konstrukgji filtréw



powietrza Flexline w Niemiec-
kim Urzedzie Patentéw i Zna-
-kéw  Towarowych (Deutsches
Patent - und Markenamt) oraz
w innych krajach.

Jako$é oryginalnego wy-
posazenia takze w pojaz-
dach uzytkowych

«Na jakos¢ OE ktadziemy
nacisk nie tylko w dziedzinie
samochodéw osobowych, ale
takze w dziedzinie pojazddéw
Mller.
.Na przyktad do pojazdéw

uzytkowych”, twierdzi
uzytkowych oferujemy nowy filtr
powietrza wyposazony w warge
uszczelniajgcg na dolnej ptycie
koncowej. Jest on juz stosowany
seryjnie przez jednego z produ-
centéw pojazddéw uzytkowych.
Jako filtr MANN-FILTER o naz-
wie C 25 024 taki sam filtr jest
dostepny na wolnym
cze$ci samochodowych do réz-
nych samochodéw ciezarowych
marki Scania”.

rynku

tatwa obstuga

Podczas wymiany filtr powiet-
rza jest wyjmowany z obudowy
w gére, a na dole obudowy

powstaje otwér. Jesli obudowa
filtra jest tak silnie zanieczysz-
czona, ze musi zostaé przeptu-
kana wodq, czgstki zanieczysz-
czen mogq tatwo sptyngé przez
ten otwdr. Wktadanie nowego
filtra odbywa sie mechanicznie
do momentu, az zostanie on
bezpiecznie utozony we wtasci-
wym potozeniu. Otwdr wylotu
zanieczyszczen jest zablokowa-
ny wargq uszczelniajgcg na
dolnej ptycie koncowej. Zapew-
nia to szczelng prace systemu
filtracyjnego.

Ten innowacyiny filir powietrza
wyrdznia sie wysokq stabilno-
$cig wody, stopniem filtracji
wynoszqgcym 99,9 procent z py-
tem testowym certyfikowanym
zgodnie z normami ISO i zdol-
nosciq
czyszczen do dwédch kilogra-
moéw drobnego pytku. Techno-
logia nawijania wiékien zapew-

pochtaniania  zanie-

nia wtasciwg ochrone uchwytu
dzieki nawinieciu wiekszej licz-
by wtdkien w gérnej czesci fil-
tra. Ponadto stabilizuje fatdy,
tak aby nie tqgczyty sie w blok
podczas pracy oraz aby zostata

MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service.

www.mann-filter.com

MANN
FILTER

zachowana petna powierzchnia
filtracji. Dzieki temu, ze wktad
filtra nie zawiera metalowych
elementéw, nowy filtr MANN-
FILTER C 25 024 mozna w pet-
ni spopieli¢, a tym samym za-
pewnié¢ ekologiczne usuwanie
odpaddw.

Na potgczenie ptyty konco-
we| z obudowqg firma MANN
+HUMMEL posiada
w Niemieckim Urzedzie Paten-
téw i Znakdéw Towarowych (Deu-
tsches Patent und Markenamt).

patent

Poza licznymi innymi innowa-
cjami na targach Automechani-
ka 2018 we Frankfurcie zostaty
zaprezentowane zardéwno filtry
MANN-FILTER Flexline, jak i fil-
try MANN-FILTER C 25 024.

Wiecej informacii dla warsztatéw
i hurtowni dotyczgcych oryginal-
nych filtréw MANN-FILTER w jako-
$ci OE mozna znalezé na stronie
www.oe-quality.mann-filter.com.
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JEST
WSZYSTKO!

LuK RepSet 2CT kompletny zestaw naprawczy
podwojnego sprzegta suchego.

LuK RepSet 2CT to kompletny zestaw naprawczy zawierajgcy wszystkie elementy niezbedne do przeprowadzenia
skutecznej naprawy. W naszej ofercie znajdujg sie rowniez oryginalne narzedzia specjalne LuK, dzieki ktérym
wymiana sprzegta bedzie prosta i szybka.

Dodatkowa wiedze na temat wymiany znajdziesz na naszych stronach internetowych, filmie instruktazowym
dotgczonym do zestawu LuK 2CT, badz szkoleniach technicznych organizowanych na terenie catego kraju.

www.schaeffler.pl/aftermarket
www.repxpert.pl
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DLACZEGO MOZE PEKNAC

DOCISK SPRZEGtA?

Silniki EcoTec produkowane przez
Opla sq bardzo popularnymi jed-
nostkami w Polsce. Jest to sprawdzo-
na konstrukcja i od lat napedzajg
kolejne modele niemieckiej marki.
Tak jak kazdy produkt ewoluuje, tak
i Opel wprowadzit pewne zmiany.

Fot. 1: Przegrzana tarcza sprzegtowa

W tym artykule skupimy sie na zmianach dotyczg-
cych uktadu przeniesienia napedu oraz ich tech-
nicznym skutkom. Uktad ten jest wyposazony
w sztywne koto zamachowe oraz sprzegto standar-
dowe - bez uktadu samoregulacji. Niestety w pew-
nych przypadkach dochodzi do bardzo szybkiej
awarii. Sprzegto ulega spaleniu juz po przejecha-
niu kilkusetkilku tysiecy kilometréw. W najgorszym
scenariuszu dochodszi jeszcze pekniecie ptyty doci-

skowej. Dlaczego tak sie dzieje? Zakres pracy stan-

dardowego sprzegta wynosi 1,5 mm. Po zdjeciu tej
gruboéci materiatu z tarczy sprzegtowe| zaczyna

sie poslizg.

Fot. 2: Pekniety docisk na skutek przegrzania

Z jakiego powodu sprzegto sie slizga prak-
tycznie od wymiany?

Samochody wyprodukowane do maja 2007 roku
majq kota zamachowe o gtebokosci 19 mm. Po tej
dacie wszystkie kota majq 21,6 mm (zobacz réw-
niez Service Info LuK 0030). Réznica to 2,6 mm,
a to wiecej niz zakres kompensacji zuzycia sprze-
gta standardowego. Jezeli nie zwrécimy uwagi na
ten istotny fakt, ktére sprzegto z tabeli powinno byé
zamontowane, to z powodu przegrzania dojdzie

nawet do pekniecia docisku.

Wiece| praktycznych informacji dostepnych jest

na portalu dla mechanikéw: www.repxpert.pl




FREMAX NA
TORACH WYSCIGOWYCH

Skutecxne hamowanie idzie w parze r bezplecrerisiwem. To pofgcrenie fest rawsre
celem badari i udoskonaleri produktdw.

Oef 2003 roku, Fremax fest affcialimom | wwlaczmem Porsche podaisalo wmows 2 Fromaxern na wildcznose
dostawca najwaznieszel serl wysicigowe| Jesii chodazl o zFaopatnywanie w tarcze hamulcowe

w Brazyill = Stock Car. Technologla opracowana kierowcdw Blorgcych voziad w brazyliskiel wersfll GT3
przes Fremax dia bef kategorll, Znaczie poprawifa Cup Challenge. Pa kaddym wiscigu analfzowane 54
efekiwnosd hamowania, umaZiiwiaiagc hamowanie reruifaly | osiggi hamowania, oelern fest dadenie oo fak
w krafkich inferwatach, co skulrufe mo2iiwoiciy magepszpch wiyninde

poorawy wynikdw do 3 sokund na okrazeniu,

FREMAX

- waow fremax cu



TARCZE | BEBNY Vs
HAMULCOWE Q

Fremax jES!‘ 2n0anym prc:-ducenrem F&MA | :- L
tarcz oraz bebnow hamulcowych jakosci

Premiurn, funkcjonuje na rynku juz przez

ponad 30 lat.

Produkty te, speiniaja oczekiwania
najbardzie; wymagaacych

uzvtkownikow na calym swiecie.

[ ARSI JIP 60
eV FREMAX
FINTED PR

FREVMIAX

wiww. fremax.cu



ZAWORY RECYRKULACIJI SPALIN (EGR)

Normy ekologiczne naktadane na przemyst
motoryzacyjny wymagajg od producentéw silni-
kéw ciggtego dgzenia do ograniczania emisji
szkodliwych sktadnikéw w spalinach. Do najwaz-
niejszych sktadnikéw toksycznych w spalinach
zalicza sie dzi§ COz2, NOx i czgstki sadzy. Sub-
stancje te powstajg w wyniku spalania paliw
weglowodorowych w cyklu pracy silnikéw spali-
nowych. Dostosowanie procesu spalania silnika
do aktualnych norm emisji wymaga stosowania
réznych rozwigzan. Rozwigzania te z jednej
strony poprawiajqg proces przygotowania mie-
szanki paliwowe| dostarczane] do silnika,
z drugie| obejmujq dziatania bezposrednio na
powstajgcych w komorze spalania spalinach.

W efekcie silniki spetniajg normy ekologiczne,
ograniczajqg emisje CO2, istotng sktadowq two-

rzenia efektu cieplarnianego.

Jednym z powszechnie wykorzystywanych sposo-
béw ograniczania emisji sktadnikéw toksycznych
w spalinach jest recyrkulacja spalin. Proces ten
polega na wprowadzeniu pewnej ilosci spalin
z kolektora wydechowego do kolektora ssqcego.
Spaliny wprowadzone do kolektora ssgcego
powodujg obnizenie temperatury w komorze
spalania a to z kolei wptywa na zmniejszenie
tworzenia sie NOx (tlenkéw azotu). Ponowne
wprowadzenie spalin do komory spalania powo-
duje takze ,dopalenie” dtugich tancuchéw



weglowodorowych a efektem tej procedury jest
zmniejszenie powstawania czgstek sadzy. Doty-
czy to szczegdlnie silnikéw z zaptonem samo-
czynnym spalajgcych olej napedowy sktadajgcy
sie gtéwnie z dtugich tancuchéw weglowodoro-
wych. W silnikach benzynowych recyrkulacja
takze zmniejsza powstawanie czgstek sadzy ale
efekt ten ze wzgledu na sktad paliwa jest mniej
znaczqcy. W obu rodzajach silnikéw recyrkulacja
spalin obniza emisje COa.

Recyrkulacja spalin z punktu widzenia pracy silni-
ka ,zatruwa” nowy tadunek mieszanki paliwa,
ktéry kierowany jest do komory spalania i zmniej-
sza efektywnos$é wykorzystania energii z paliwa.
Aby pogodzié te dwie funkcje iloé¢é spalin kiero-
wana ponownie do kolektora ssqcego musi byé
doktadnie kontrolowana. Zajmuje sie tym sterow-
nik silnika, ktéry oblicza jaka ilo$é spalin moze
w danym momencie byé dostarczona do komér
spalania dla maksymalnego efektu ograniczenia
emisji toksyn z jednoczesnym zapewnieniem
maksymalne] wydajnosci  silnika. Elementem
wykonawczym przez ktéry przeptywa okreslona
ilo$¢ spalin z kolektora wydechowego do ssqce-
go jest zawdr EGR.

Zawdr EGR sktada sie z dwdch czesci: zaworu
mechanicznego i czesci sterujgcej. Cze$é mecha-

niczna zazwyczaj to zawdr grzybkowy zamykajg-

Gr

cy odptyw z kolektora ssqcego i wpuszczajqcy
spaliny do specjalnego potqgczenia z kolektorem
ssgcym. W wielu wypadkach spaliny kierowane
do kolektora ssqcego sq chtodzone w chtodnicy
spalin. Jako chtodnice stosuje sie wymienniki
ciepta typu spaliny - powietrze lub spaliny - ptyn
chtodzqcy. Rozwigzanie zalezy do wielkosci,
parametréw i przeznaczenia silnika. Do kolekto-
ra ssqcego spaliny przedostajq sie poprzez zawér
pod wtasnym cisnieniem. Cze$é mechaniczna
musi wykazywaé duzgq odporno$é na wysokq
temperature spalin, a dobdér materiatéw na
elementy zaworu muszq zabezpieczaé go przed
zatarciem i zmianom wymiaréw pod wptywem

temperatury.

Druga czes¢ zaworu to jego sterowanie. Stosuje
sie tu w dwa systemy: sitownik podci$nieniowy
i uktad z silnikiem krokowym. Sitownik podcisnie-
niowy potqgczony jest z uktadem ssqcym silnika -
wykorzystuje podcisnienie z kolektora ssqcego
do poruszania zaworu. Na wejsciu do sitownika
znajduje sie zawdr elektryczny sterowany przez
sterownik silnika. Czas otwarcia zaworu decyduje
o ilosci spalin biorgcych udziat w procedurze
recyrkulacji. Drugim rozwigzaniem sterowania
jest uktad z silnikiem krokowym. Silnik poprzez
przektadnie potqczony jest z zaworem i umozli-
wia bezstopniowe otwieranie i zamykanie
zaworu. Sygnat ze sterownika silnika wysterowuije
silnik krokowy a ten z kolei ustala potozenie
zaworu EGR.

W ofercie firmy Hella znajdujq sie zawory EGR
z oboma systemami sterowania. Odpowiadajg
funkcjonalnie i jako$ciowo produktom pierwsze-
go montazu. Zawory z silnikiem krokowym
muszqg po zamontowaniu przej$é proces adapta-
cji ze sterownikiem silnika. Oferta zaworéw EGR
skierowana jest gtéwnie do serwiséw obstugujg-
cych pojazdy grupy VAG oraz marki Mercedes-
-Benz, Ford, BMW.



TEXTAR

BRAKE TECHNOLOGY

;;L(gl 9%

)

A4

TEST POWLEKANYCH S
TARCZ HAMULCOWYCH TEXTAR

Powlekane tarcze hamulcowe nie sa nowoscia na rynku,
ale stosowane do tego rézne technologie wplywaja na
efekt koncowy. SpecjaliSci z Textar poréwnali pod tym
wzgledem swoje produkty do konkurencyjnych marek.

Niezaleznie od uzytego rodzaju stopu, tarcze hamulcowe
narazone sg na dziatanie korozji. W tym celu gotowe
elementy pokrywane sg fabrycznie warstwg oleju, ktora
chroni je w trakcie dystrybucji. Przed montazem na samo-
chodzie muszg jednak zostac doktadnie odttuszczone, co
nie tylko wydtuza czas wykonania ustugi, ale dodatkowo
ponownie naraza je na korozje. Dlatego wigkszosc produ-
centow trwale pokrywa tarcze hamulcowe warstwg
ochronna, ktéra rdzni sie rodzajem, gruboscia i jakoscig
wykonania.

»W przypadku powlekanych tarcz hamulcowych trzeba
znalez¢ kompromis pomiedzy sprzecznymi oczekiwaniami.

Z jednej strony dazymy do zmniejszenia zuzycia paliwa
poprzez redukcje masy pojazdu i oporéw toczenia ko,

z drugiej musimy zapewnic efektywng droge hamowania
przy jednoczesnym zrownowazeniu powstajacego tarcia”

- mowi Andrzej Stawinski, doradca techniczny marki

Textar w Polsce - ,Zbyt gruba czy podatna na mechaniczne
uszkodzenia powtoka nie spetni tych zatozen. Dodatkowo
jej nierowna powierzchnia pogorszy komfort jazdy samo-
chodem oraz sprawno$¢ ukfadu hamowania”.

Do poréwnania powlekanych tarcz hamulcowych Textar
uzyto produktéw trzech konkurencyjnych marek o porow-
nywalnej jakoSci OE. Wszystkie zanurzono na 96 godzin w
piecioprocentowym roztworze soli fizjologicznej. Odniesie-
niem do badan laboratoryjnych byto 20 punktéw kontrol-
nych wyznaczonych na powierzchni kazdej tarczy. Cztery
z nich znalazly sie po wewnetrznej stronie cylindra tarczy
na styku z piastg kofa.

i o f

textar.com

textar-professional.com

textar.international



Osiem kolejnych wyznaczono na wewnetrznej i
zewnetrznej powierzchni pierscienia ciernego. W
przypadku widocznych na samochodzie fragmentow
tarczy, jej niezmienny wyglad jest wazny dla kierow-
cow, ktorzy decydujg sie na montaz felg ze stopow
lekkich.

,1arcze hamulcowe Textar w pordwnaniu z konkuren-
cyjnymi produktami miaty najcienszg i zarazem
najbardziej odporng na korozje warstwe ochronna.
Tym samym mozemy potwierdzi¢, ze osiggneliSmy
zaktadany kompromis pomiedzy ekologig, a gwaran-
cjg bezpieczenstwa na drodze” - dodaje Andrzej
Stawinski. ,Przed zamontowaniem tarcz trzeba
pamieta¢ o wczesniejszym usunieciu zabrudzen i rdzy
z piasty kofa, zaciskdw oraz metalowych elementow
mocujgcych. Zte spasowanie wspotpracujgcych ze
sobg czesci moze spowodowac mechaniczne uszko-
dzenia powtoki ochronnej, co wywota proces powsta-
wania korozji”.

Przy watpliwosciach dotyczacych doboru referenciji
Textar do konkretnego modelu samochodu, mozna
skorzystac z katalogu TecDoc lub multimedialnej
aplikacji BrakeBook.

ODPORNOSC NA KOROZJE ZEWNETRZNEJ STRONY PIERSCIENIA CIERNEGO TARCZY HAMULCOWEJ
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Kabinowe filtry powietrza PURFLUX zostaty rozszerzone o nowy
innowacyjny Cabin3Tech+®, ktéry zatrzymuje do 98,8% szkodliwych czgsteczek = 2,5
mikronéw obecnych w powietrzu wewnqtrz Twojego pojazdu

WYBIERZ FILTR KABINOWY, KTORY SPEENIA TWOJE OCZEKIWANIA

FILTR FILTR

WEGLOWY CABIN3TECH+®

Chroni uktad klimatyzaciji v v v

Zapobiega parowaniu v v v

Zatrzymuije pytki i drobny pyt

(210 mikronéw) v v/ v

Eliminuje 4 4

Neutralizuje szkodliwe gazy

(ozon, spaliny ...) v/ v/

Zatrzymuje drobne czgsteczki /

(22,5 mikronéw)

Chroni drogi oddechowe v
NOwOSC

INNA

TECHNOLOGIA

INNY KOLOR

POBIERZ NASZA [ itls
APLIKACIE :
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ICER BRAKES

KLOCKI ICER e
Giéwne zalety: \%

~|-

® Nowa generacja materiatéw ciernych bez miedzi \/ '

® Technologia NRS zapewniajgca: \/ —————— -
= wiekszq przyczepnos¢ materiatu ciernego do ptytki nosnej
" lepszq przewodnos¢ cieplng
= znacznq redukcje pekniec i mikrorys

® Wypalanie w temperaturze ponad 600 stopni \/

m Bardzo stabilny wspdtfczynnik tarcia \/

® Stata sifa hamowania \/

ICER BRAKES S.A.
www.icerbrakes.com Efficient Braking Solutions



FILTRON

KORZYSTA)J
Z VIDEOINSTRUKCIJI
MONTAZU FILTROW

Mozesz je obejrze¢ np. na swoim telefonie!

Instrukcje VIDEO
sg dostepne na stronie

filtron.eu

lub w serwisie

Kilkadziesiat instrukcji video do trudnych w montazu
filtrow oraz wiele innych interesujacych materiatow
przeznaczonych dla mechanikéw znajdziesz na stronie
www.filtron.eu oraz w serwisie YouTube na kanale
THE MECHANICS by FILTRON.

FILTRON - TOTAL PRECISION




ZESTAWY ROZRZADU FAI
MONTAZ | DIAGNOSTYKA tANCUCHA ROZRZADU

Pomimo tego, ze tancuchy rozrzqdu byty stoso-
wane przez producentéw samochoddéw poczgw-
szy od najwczesniejszych stadiéw rozwoju silni-
kéw spalinowych, producenci ograniczyli ich
stosowanie pod koniec lat siedemdziesigtych XX
wieku, gdy w 1967 koncern General Motors
wynalazt pasek rozrzqgdu. Zaproponowane nowe
rozwiqzanie miato znaczng przewage nad tancu-

chami uzywanymi w tamtych czasach.

Paski rozrzgdu zmniejszyty hatas pracy silnikéw,
a nizsze koszty materiatéw ograniczyty koszty
produkgji, co byto chyba najistotniejszym aspek-
tem dla producentéw samochoddéw. Paski rozrzg-
du charakteryzowaty sie krétszg zywotnosciq, ale
tez tatwosciq montazu z uwagi na zewnetrzny
montaz - poza blokiem silnika. Wymiany paskéow
rozrzqgdu staty sie wiec elementem harmonogra-
mu serwisowego samochodu. To nowatorskie
rozwigzanie stato sie nowym zrédtem dochodu
dla autoryzowanych serwiséw oraz wszystkich

niezaleznych warsztatéw.

Ta zmiana spowodowata, ze z wyjgtkiem serwi-
santéw BMW i Mercedesa, ktére to marki w duzej
mierze pozostaty przy tancuchach rozrzqdu,
wiekszo$¢ mechanikébw w Europie posiadata
wiedze praktyczng z zakresu wymiany paskdéw
rozrzqdu, jednak brakowato im wiedzy jok

wymienié tancuch rozrzqdu.

Teraz, gdy producenci samochoddéw powrécili do
stosowania mechanizmdw opartych na tancuchu
rozrzqdu by zsynchronizowaé silnik, wielu
mechanikéw podejmuje sie wymiany tancucha
rozrzgdu bez podstawowe| wiedzy na temat tego
uktadu. Brakuje im przeszkolenia technicznego

z zakresu jego prawidtowe| wymiany. Mechanicy
btednie oceniajq, ze nie ma réznicy czy wymienia
sie pasek czy tancuch. Niestety wymiana tancu-
cha jest bardziej skomplikowana.

tancuchy rozrzqdu przezywaijq renesans, jednak
konstrukcyjnie dalece odbiegajg od swoich
poprzednikdéw. tancuchy sq znacznie mniejsze
poniewaz wykonane sq z wysokie| jakosci metali.
Pokryte sq specjalng powtokg zmniejszajgcq
tarcie, ktéra jednoczeénie zwieksza odpornosé
na $cieranie. tancuchy mozna podzieli¢ na dwie
kategorie, tancuchy rolkowe i tzw. ciche. Rolkowe
sq najpopularniejszym i najprostszym typem, zas
ciche tancuchy projektowane sq z myslq o tym, by
miaty jak najkrétszy kontakt z zebatkami, reduku-

iqc jednoczesnie poziom generowanego hatasu.

tancuchy rozrzqdu nie byty elementem harmo-
nograméw serwisowych wiekszych producen-
téw motoryzacyjnych, poniewaz cechowaty sie
wysokq niezawodnoscig i trwatosciq. Aktualnie
sytuacja ulegta zmianie, poniewaz zapotrzebo-
wanie na zestawy tancuchdéw rozrzgdu na rynku
czesci zamiennych wzrasta z kazdym rokiem.
Najczescie| spotykang usterkg uktadu jest rozcig-
ganie sie tancucha (wydtuzanie) spowodowane
nieprawidtowos$ciomi w uktadzie smarowania
takimi jak niewtasciwie dobrana specyfikacja
oleju, zanieczyszczenia (ciata obce takie jak
czgstki metalu, czgstki nagaru, paliwo i chemika-
lia). Twarde elementy (czgstki nagaru czy metalu)
mogqg dziataé jak materiat $cierny generujqc
przedwczesne uszkodzenia silnika i mogq
gromadzié sie w najwazniejszych czesciach silni-
ka czy kanatéw olejowych, redukujgc znacznie
ci$nienie oraz przeptyw oleju do kluczowych



komponentéw takich jak napinacz tancucha
rozrzqdu. W takich warunkach sita napinacza
dziatajgca na tancuch moze sie zmniejszyé

powodujqc przemieszczanie sie tancucha.

Celem kompensacji luzéw w tancuchu, ktére
wystepujq z powodu jego mate| elastycznosci,
stosuje sie napinacze hydrauliczne. tancuch
napina sie i “luzuje” kilka tysiecy razy na minute
co skutkuje zmeczeniem materiatu i szybszym
zuzyciem metalowych czesci, i w konsekwencji

uszkodzeniem tahcucha.

Z tych wtasnie wzgledéw FAIl jako producent
wysokie| jako$ci czesci zamiennych nie tylko
umieszcza ulotki z instrukcjq prawidtowego mon-
tazu w kazdym opakowaniu, ale takze zamiesz-
cza filmy instruktazowe na swojej stronie interne-

towe.

Ponizsze zdjecia ilustrujg prawidtowy montaz
oraz konsekwencje niewtasciwego serwisowania.
Przed demontazem starego tancucha zalecane
jest ptukanie silnika. Po dodaniu $rodkéw
czyszczqcych pozostaw silnik pracujgcy przez
10 minut. Ta operacja pozwoli na usuniecie

zanieczyszczen z wnetrza silnika.

Zawsze uzywaj odpowiednio dobranego zestawu

blokad rozrzqdu. Uzycie niewtasciwych narzedzi
moze spowodowaé nieprawidtowe napiecie
i niewtasciwg synchronizacje silnika, powodujgc
powazne w skutkach uszkodzenia, a wymiana
skonczy sie rozpadnieciem rozrzqdu juz podczas
pierwszego rozruchu jednostki.

Upewnij sie, ze wszystkie kanaty doptywu oleju

zostaty sprawdzone i wszelkie zatory zostaty
usuniete. Pominiecie tego waznego elementu

montazu moze spowodowaé niewtasciwe dziata-

nie nowego zestawu tancucha rozrzqdu.

Wszystkie resztki oleju czy metali muszq byé
usuniete przed ustawieniem nowego zestawu
tancucha rozrzqdu. Nie odbezpieczaj napinacza
przed zakonczeniem montazu kompletnego

zestawu.

Starannie wyczys$é wszystkie czesci, ktére bedqg
ponownie uzyte. Wszystkie zanieczyszczenia
muszq by¢ usuniete. Pominiecie tego etapu moze
powaznie zagrozi¢ prawidtowemu funkcjonowa-

niu nowego zestawu.




Po wymianie uszczelniaczy upewnij sie, ze zosta-

ty one prawidtowo zamontowane oraz, ze nie

powstaty na ich powierzchni zadne uszkodzenia.

Uwaga: Podczas montazu uszczelniaczy PTFE, nie
vzywaj zadnych smardéw, odczekaj 4 godziny od
wymiany zanim uruchomisz silnik. Jest to czas
potrzebny na utozenie sie materiatu i utworzenie

trwatego uszczelnienia.

Zawsze uzywaj odpowiednio skalibrowanych
narzedzi by wtasciwie dokreci¢ $ruby montazo-
we. Dzieki uzyciu sprawnego klucza dynamome-
trycznego masz pewnosé, ze $ruby dokrecone sq
z odpowiednigq sitq.

Gdy s$wiece iskrowe lub zarowe sq wyciggniete,

dwukrotnie recznie obrécié watem silnika, aby
upewnic sie, ze silnik jest dobrze zsynchronizowa-
ny oraz, ze zawory nie zderzajq sie z ttokami lub
nie wystepujq inne nieprawidtowosci.

Podczas wymiany uszczelek nigdy nie uzywa
dodatkowych uszczelniaczy czy mas uszczelniajg-
cych (RTV). Wszystkie uszczelki powinny byé mon-

towane na sucho. Zawsze wymieniaij filtr oleju.

Miska olejowa, pompa olejowa oraz przewdd

filtra oleju wymagajg starannego czyszczenia
i sprawdzenia czy nie noszq $ladéw uszkodzen.
Wszystkie uszkodzone elementy muszg byé

wymienione.

Ponownie napetnij silnik odpowiednio dobranym
olejem. Przez zty dobér oleju mozesz uszkodzi¢
tancuch i napinacz. Sprawdz rekomendacje
producenta odnosnie specyfikacji oleju lub prze-
czytaj informacje podane na opakowaniu zesta-
wu tancucha rorzgdu FAI.

Zawsze udzielaj informacji swojemu klientowi
odnosnie specyfikacji wymienionego oleju; poin-
formuj klienta, zeby dolewat olej o tej samej
klasie lepkosci.
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Dalekosiezne reflektory montowane dodatkowo w pojazdach osobowych (gtéwnie terenowych) i ciezarowych zaczety by¢
popularne i cenione w Europie w latach 70-tych. Byt to czas, gdy wielu europejskich kierowcéw jezdzito na Bliski Wschaod,
czesto spotykajac sie z bardzo duzym ryzykiem. Wielu z nich wolato zabezpieczac sie stosujac dodatkowe elementy oswietle-
nia, aby z duzej odlegtosci mdc zauwazy¢ wszelkie niebezpieczenstwa i zagrozenia (Driving light(y) charakteryzujg sie skon-

s

Swiatto typu combo

centrowanym strumieniem $wiatta typu spot).

Swiatto typu spot

Swiatto typu flood

Dodatkowe reflektory szybko przyjety sie tez w krajach nordyckich. Szwedéw, Norwegoéw
oraz Finéw sktonity do tego warunki klimatyczne oraz uwarunkowania drogowe. Wyjatkowo
o dtugie noce, zagrozenie duzj iloScig dzikiej zwierzyny, krete trasy i niekofnczace sie tereny
lesne - w takich warunkach $wiatet ,nigdy za wiele”. Tak jest tam tez do dzisiaj. Nie bez
powodu Szwecja charakteryzuje sie wyrozumiatymi przepisami dotyczacymi reflektoréw
dalekosieznych. Z czasem Driving Light staty sie po prostu forma tuningu, bardzo popularng na
catym sSwiecie.

Powoli nadchodzi jednak czas na swietlng rewolucje. Tradycyjne, zaréwkowe reflektory ustepuja miejsca $wiattom
diodowym. Jeszcze kilka lat temu dalekosiezne o$wietlenie ledowe byto kompletna ciekawostka, spotykang gtéwnie
w przypadku samochodoéw terenowych lub tzw. demo caréw. Obecnie rozwinieta technologia w dziedzinie budowy reflek-
torow ledowych oraz unormowania prawne (dyrektywa EU R112) umozliwiaja legalizacje tego typu lamp. Sprawia to, ze coraz
wiecej firm wprowadza takie rozwigzania do swojej oferty. Oznacza to, ze w najblizszym czasie mozemy spodziewac sie
wzrostu wydajnosci lamp typu LED Driving Light przy jednoczesnym spadku cen.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze dzieki przepisom dyrektywy
R112 oswietlenie z kategorii LED Driving Light posiada homologacje,
co w praktyce oznacza, ze mozna je legalnie stosowac na drogach
publicznych w Unii Europejskiej. Nalezy jednak pamietaé, ze nie kazda
lampa lub belka LED jest homologowang lampa dalekosiezng. Lampy
robocze LED, przeznaczone do dodatkowego doswietlania, nie
spetniajg norm lamp dalekosieznych (wymagan dyrektywy R112)
i dlatego tez nie posiadajg danej homologacji.

Zdarza sie, ze nieuczciwi sprzedawcy probujg wprowadzic klientéw w btad. Dlatego na rynku mozna spotkac wiele lamp LED,

na ktoérych kloszu widnieje charakterystyczny E-mark. Wtedy koniecznie trzeba zwrécié¢ uwage na numer dyrektywy wypisa-
ny obok. Jezelijest to 10R, to mamy do czynienia z homologacjg zapewniajaca nas jedynie, ze zakupiony produkt nie powodu-
je pobocznych sygnatéw zagtuszajacych radio. Nie ma to jednak nic wspdlnego z homologacja uprawniajgcag do legalnego
stosowania lampy na drogach publicznych.

Wspbtpraca firmy Hart oraz M-Tech stale sie nasila i pogtebia, co skutkuje ciggtym rozszerzaniem sie oferty bogatej
w innowacje. Lampy dalekosiezne, robocze, dzienne, a takze wiele innych produktéw, z ktérych wiele jest opartych o diody
LED renomowanej marki Osram Opto Semiconductors, to wachlarz korzysci zaréwno dla dystrybutoréw, sprzedawcéw,
jak i uzytkownikéw.

9 ul. Portowa 8b, 44-100 Gliwice ‘ info@m-tech.pl {ﬁ} www.m-tech.pl
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Right First Time.

» Ponad 23 000 referencji

 Ponad 160 grup produktowych :
» Jakosc & precyzja zgodna z OE
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KONCOWKI
DRAZKOW

KIEROWNICZYCH febi \\

Precyzyjna kontrola kierunku jazdy

febi oferuje szeroki asortyment koncowek drazkow kierowniczych w jakosci OE, zapewniaj
precyzyjna kontrole kierunku jazdy = dzieki czemu kierowcy zawsze bezpiecznie dojada do celu.

= Jakosc produkicw OFE

= Ponad 600 referencji koncdwek dradkdw kKierowniczych
= Dostepne réwnie? w zestawach ProKit

» Pokrycie ponad 95% popularmych modeli samochodow

Twrdj Mr 1 w ukfadzie kierowniczym | zawieszeniu

3} SOLUTIONS MADE IN GERBANY ™
www. febi.com

bilsteingroup®




OFERTA REMY AUTOMOTIVE
(ROZRUSZNIKI I ALTERNATORY)

Producenci pojazdéw wykorzystujq rézne metody ogra-
niczania emisji zanieczyszczen. Jedng z nich jest oczysz-
czanie spalin za pomocq nowoczesnych katalizatoréow
tréjfunkeyjnych oraz filtréw czgstek statych, ktére sq
coraz czedcie] uzywane w silnikach benzynowych
z wiryskiem bezposrednim oraz w silnikach wysokoprez-
nych. Zawory recyrkulacji spalin stajq sie standardowym
rozwigzaniem pozwalajgcym ograniczyé emisje zanie-
czyszczen zaréwno w silnikach spalinowych, jak i wyso-
kopreznych. Dalsza optymalizacja procesu spalania
przez dodanie co najmniej jednej turbosprezarki jest
kolejnym sposobem pozwalajgcym bezproblemowo
i wydajnie ograniczy¢ emisje zanieczyszczen przez

elektryfikacje.

Wiele podzespotéw przeszto proces elekiryfikacii,
co oznacza znaczne zmiany w sposobie ich dziatania.
Stawia to nowe wyzwania firmom regenerujgcym alter-
natory, rozruszniki, pompy wodne, przektadnie kierow-
nicze, zaciski hamulcowe, sprezarki uktadu klimatyzacji
oraz, ostatnio, elekiryczne turbosprezarki. Dzigki
uzyciu zaawansowanych elektronicznych regulatoréw
napiecia wydajno$é alternatoréw wzrosta o 10%.
Pozwala im to sprawnie komunikowa¢ sie z innymi
podzespotami. Najbardzie] zaawansowane alternatory
sq wyposazone w uktad rozruchu, ktéry mozna uznaé
za pierwszy krok w kierunku pojazdu hybrydowego.
Firma Remy w dalszym ciqgu |est jedng z najlep-
szych firm regenerujgcych zaawansowane maszyny

elektryczne.

Firma Remy to jeden z niewielu producentéw rozruszni-
kéw i alternatoréw, ktéry oferuje kompleksowe rozwig-
zania w zakresie cze$ci zamiennych. Nasze rozwiqza-
nia nie skupiajq sie wytgcznie na konkretnych pojaz-

dach, ale na wszystkich segmentach tego rynku.

W przesztosci klienci mieli do wyboru czesci zamienne
- nowe lub regenerowane. Obecnie ta sytuacja jest

bardzie| ztozona.

Remy

Remy Gold to gama produktéw przeznaczonych do no-
wych pojazdéw skupiajgca sie na klientach, ktérzy
poszukujqg najlepszych czeéci motoryzacyjnych dostep-
nych na rynku. Firma Remy zajmuje sie produkciq
rozrusznikéw i alternatoréw do samochodéw osobo-
wych i luksusowych od czasu wprowadzenia ich do
masowe| produkcji. Dzisiaj oferujemy producentom
OEM szerokq game rozrusznikéw i alternatoréw. Dzie-
lgc sie z producentami OEM naszq kompletng wiedzqg
na temat tancucha wartoéci naszych produktéw, ich
szczegdtowq specyfikacjq, historiqg zastosowan i kryte-
riami rygorystycznych procedur testowych, jestesmy
w stanie dostarczaé wysokie] jakosci, niezawodne
produkty, ktére spetniajg potrzeby klientéw. Nasze
zaktady produkeyjne znajdujgce sie w réznych miejscach
na $wiecie wdrozyty procesy efektywnego zarzqdzania
produkcjq, dzieki czemu zwiekszajg swojq efektywno$é
i znacznie ograniczyty ilo$é produkowanych odpaddw.

Rozwé| naszych projektéw i procesédw produkeji pozwala



nam koncentrowaé sie na statym udoskonalaniu
naszych produktéw, technologii produkcji i wydajnosci.
Nasi inzynierowie opracowali szereg opatentowanych
technologii, ktére sq obecnie wykorzystywane do pro-
dukcji  najbardziej wydajnych czeéci  stosowanych
w motoryzacji, m.in. wysokiej sprawnosci alternatory
i nowoczesne technologie uzwojen stojanéw. Ksztattuje-
my przyszto$¢ dzieki produktom, ktére zmniejszajq
naszq zalezno$é¢ od paliw kopalnych. Sg to m.in.
rozruszniki typu start/stop i zintegrowane prgdnice
rozruchowe. Alternatory i rozruszniki z oferty Remy Gold

objete sq rozszerzongq piecioletniq gwarancjg.

Remy Smart

W ofercie Remy Smart znajdujq sie rozruszniki i alterna-
tory dla klientéw poszukujgcych czeséci zamiennych
w nizszej cenie. Nie oznacza to, ze sq to produkty tanie
i niskiej jakosci. Chodzi tutaj o dobranie odpowiedniego
produkiu w dobre| cenie dla oséb, ktére posiadajg
starsze samochody lub samochody o mniejszej wartosci,
gdzie wymiana uszkodzonego alternatora albo rozrusz-
nika na cze$é nowqg w jakosci OEM, ktéra prawdopo-
dobnie bedzie stuzy¢ dtuzej niz samochéd, nie ma wiek-
szego sensu. Poniewaz $redni wiek pojazddéw roénie,
rynek tanszych czeéci zamiennych réwniez stale sie
rozrasta. Z tego tez powodu nie mozemy i$é na zaden
kompromis w tym segmencie. Cze$ci zamienne pasujq
doktadnie w taki sam sposéb, jaok czesci oryginalne,
majqg takie same wymiary i funkcje oraz sq wysoce

niezawodne. Produkty Remy Smart objete sq 24-mie-

siecznq gwarancjq i zostaty przetestowane oraz zatwier-
dzone na podstawie rygorystycznych kryteriéw. Kupujgc
nasze czedci, klienci majg pewnosé, ze zostaty one
dostarczone przez specjaliste z ponad 100-letnim

doéwiadczeniem.

uvfactured

Remy Remanufactured to jedna z najbogatszych ofert

Remy

w zakresie regenerowanych rozrusznikéw i alternatoréw
dostepnych na europejskim rynku czesci zamiennych.
Proces regeneracji tych czesci to w petni udokumento-
wany i standaryzowany proces technologiczny. Proces
ten polega na rozréznianiu i sortowaniu gtéwnych
elementéw, demontazu, czyszczeniu, wymianie i rege-
neracji poszczegdlnych elementéw sktadowych, ponow-
nym montazu oraz testach koncowych kazdej zregene-
rowanej jednostki. Oznacza to, ze regeneracja czesci
zamiennych jest procesem zupetnie innym od naprawia-
nia, odnawiania czy ponownego wykorzystania uzywa-
nych czeséci samochodowych. W wiekszosci przypadkéw
czesci naprawiane i uzywane nie sq objete zadng gwa-
rancjq. Firma Remy pragnie podkreslié¢ wysokq jako$é
swoich regenerowanych produktéw i oferuje minimum
36 miesiecy gwarancji na regenerowane rozruszniki

i alternatory Remy.



Regeneracja stanowi istote rynku motoryzacyjnego.

Stanowi to najlepszq propozycje z punktu widzenia ceny
dla klientéw koncowych, ktérzy ceniq sobie zréwnowa-
zony rozwd| oraz oszczedne wykorzystanie energii
i zasobdw naturalnych. Bez regeneracji nie bylibysmy
w stanie zaoferowaé petnej gamy rozrusznikéw, alterna-

toréw, zaciskéw hamulcowych ani przektadni kierowni-

Remy

Najlepsze wyprodukowane czesci

Dla wybranych producentéw i modeli
* Najlepsze czesci, jakie mozesz dostaé
* Najwyzsza jako$é - 5 lat gwarangji

Remy

Droga do czystszego srodowiska

- regeneracja Remy

czych do wszystkich pojazdéw w rozsqdne| cenie.

Wszystkie rozruszniki i alternatory firmy Remy bedq
wkrétce dostarczane w nowym, lepszym opakowaniu
i z 3-letnig gwarancjg. W tym samym czasie wprowadzi-
my pod szyldem Remy Gold produkty wytwarzane przez
producentéw OEM. Jeste$my ich bardzo pewni i dlatego

damy na nie 5 lat gwarancji.

Idealny wybdér w przypadku nowszych pojazdéw z nowymi technologiami

* Dostepnosé czesci do ponad 95% europejskich modeli pojazdéw
* Regeneracja przeprowadzona zgodnie ze specyfikacjami OEM

* Oszczedno$é energii oraz ochrona zasobdéw naturalnych

* Prosty system optaty depozytowej
* 36 miesiecy gwarancji

Remy

Odpowiedni produkt za odpowiedniq cene

* Dostepno$é czesci do ponad 80% europejskich modeli pojazdéw
* Przetestowane i zatwierdzone zgodnie ze specyfikacjami firmy Remy

* 24 miesiqce gwarangji
* Brak systemu optaty depozytowe;j

Trzy oferty, jedna marka

Dzigki tym trzem ofertom firmy Remy wszyscy zajmujgcy
sie montazem czesci zamiennych sq w stanie zaofero-
waé swoim klientom rozwigzania wtasciwie dopasowa-
ne do potrzeb pod szyldem znanej marki, ktérej mozna

zaufaé. Dotyczy to zaréwno klientéw poszukujgeych

najlepszych czesci do swojego pojazdu dostepnych na

rynku, klientéw poszukujqcych czesci zregenerowanych
w sposbb ekologiczny lub nastawionych na inteligentne
rozwigzania uwarunkowane niskq cenq. Firma Remy
posiada w ofercie wszystkie te czesci. Dzieki takiemu
rozwigzaniu nie ma juz potrzeby korzystania z ustug
trzech réznych dostawcéw ani tez zamawiania nieorygi-

nalnych czesci o nieznanej jakosci.
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Dlaczego zwracamy
uwage na kazdy szczegort?

W Niemczech dazymy do perfekcji i musimy
przyznac, ze w LEMFORDER to nasza obsesja.
Dlatego ponad 50 producentdw pojazdow

ufa jakosci OE marki LEMFORDER. Wybierz
LEMFORDER. Wybierz jakos$¢ bez kompromisow.

LEMFORDER AL



' LESJOFORS .

SR

Byc¢ pod wrazeniem
szerokosci oferty

Wybor jest jasny.

Lesjofors jest najwiekszym na swiecie

producentem sprezyn, oferujac produkt
do niemal kazdego pojazdu na drodze.

Napedzane innowacjami.

Quality | Range ‘ Service ‘ www.lesjofors-automotive.com



MEAT & DORIA
W STALEJ OFERCIE HART

® Pompy paliwa i akcesoria  ® \Wtryskiwacze benzynowe
s Czyjniki masy powietrza m Czesci werysku Diesla

= /awory EGR = Heperatury gaznika

= Elementy turbosprezarek = Termostaty

= Flektrozawory ® (Czesci rozrusznikow

®" Pompy podcisnienia ® Cewki zaptonowe | moduly
= 5ondy lambda = Czujniki 1 sensory

= Przepustnice | korpusy




MARKA LPR

Wieloletnie doswiadczenie w branzy motoryzacyjnej

LESTAWY SICZEK
HAMULCOWYCH

v~ Zmontowany zestaw szczek ]
v Gotowy doinstalacji  easu Kit
v~ Wysokie standardy jakosci

HYDRAULIKA |

v~ Analiza uzytych surowcéw
4 Prototypy wzorowane

na produktach OE
v Test wytrzymatosci

KLOCKI HAMULCOWE

m— = —_—
v~ Homologacja ECE R90
v Stabilny poziom tarcia
v~ Systemy anty-hatasowe
v~ Wskazniki zuzycia

Kazdy z produktéw musi przejsé
rygorystyczne testy:

«~ maksymalnej wytrzymatosci, t{

¥ najwyzszych standardéw gietkosci —

www.lpr.it
Jakos¢, bezpieczenstwo i komfort od 1952 roku

Proces produkcyjny jest pod catkowita kontrolg firmy LPR od samego poczatku,
() czyli od pozyskania materiatéw, az do ukoriczenia produktu. Petna automatyza-
p r cja procesu produkcji potaczona z zaawanasowanym parkiem maszynowym
BRAKES zapewnia, ze produkt koricowy moze by¢ poréwnywany z jakoscia O, zapewnia-
jac mocne i precyzyjne hamowanie.




L!!' 15.000 referencji w ofercie

JAKDSC PRODUKTOW ROWNA OF 5= s s

x 25.000.000 czesci produkowanych rocznie

Pierwsze kroki LPR siegaja wstecz do lat 50-tych, do
czaséw kiedy firma stawata sie bardzo waznym swiato-
wym producentem specjalizujgcym sie w systemach
hamowania.

W tych latach firma konsekwentnie rozszerzata ten
horyzont, dzieki doktadnemu zarzadzaniu zasobami
ludzkimi i planom inwestycyjnym, ktére konsekwentnie
unowoczesniaty park maszynowy, aby zaoferowac
swoim klientom najlepszy serwis.

SATYSFAKCJA KLIENTA

Samowystarczalno$¢ i doswiadczenie, wraz z inwesty-
cjami umozliwity umocnienie pozycji na rynku. Dewiza
jest petna koncentracja na jakos¢ produktu i obstuge
klienta.

Proces produkcyjny jest pod catkowita kontrolg firmy
LPR od samego poczatku, czyli od pozyskania materia-
téw, az do ukoniczenia produktu, zatrudniajac przy tym
ponad 900 oséb.

Badania sa kluczowym elementem w kontynuacji
rozwoju LPR i jego $wiatowym sukcesie. Zaangazowa-
nie w badania oznacza nie tylko jakos¢ produktu, ale
takze stworzenie nowych rozwigzan technologicznych
i poprawe réznorodnych etapéw produkgji.

LPR jest w stanie zaoferowac nie tylko innowacyjne
i wysokiej jakosci rozwigzania, ale takze zagwarantowac
gwattowny rozwdj i elastycznos¢ tak, aby zadowoli¢
najbardziej réznorodne wymagania.

Dziesiatki lat doswiadczen, pozwolity firmie z Piacenzy
ugruntowac swoja pozycje na rynku Automotive.

KLOCKI HAMULCOWE KLOCKI
. . - JAKOSC OE HAMULCOWE
Strategia dziatalnosci na rynku Aftermarket Koszt 84.55€ Koszt 24.79€
i polityka dystrybucji SRS 0szt 24,
Droga hamowania przy 100 km/h - 43,9m Droga hamowania przy 100 km/h - 44,2m

PoIitykq jest kontynuacja linii produkt(')w i'ich ciqg{y ‘ Droga hamowania przy 130 km/h - 71,7 m Droga hamowania przy 130 km/h - 70,9 m
rozwoj, aby uzupetnic istniejaca oferte. Jest to mozliwe Srednia droga hamowania dla 10 prob Srednia droga hamowania dla 10 préb
dzieki samowystarczalnej produkcji we wihasnych 1 43,9 1 44,8
fabrykach. 2 43,5 2 44,6

3 436 3 43,8
Produkcja 4 43,7 4 43,2

_______________________________________________________________________|

5 43,38 5 43,0
Samowystarczalno$¢ jest filozofig firmy, ze wszystkimi P 237 P 245
procesami i operacjami wykonywanymi w obrebie = TS 7 239
organizacji, poczawszy od badan i projektowania czesci 5 55 P a7
sktadowych, poprzez produkcje, jakos¢ i globalna 5 s 5 56
dystrybudje. 1 44,7 1€ 452

.. L. 30 40 50 60 30 40 50 60
Badanla 1 ronOj Swietny niezly  niezadawalajacy Swietny niezly  niezadawalajacy
_______________________________________________________________________|

Prototypy nowego produktu sa badane zaréwno w tes- J Edydja listopad 2017
tach wytrzymatosciowych, jak i w destrukcyjnych —

sytuacjach w obrebie witasnego specjalistycznego
laboratorium.

£ 0 SISTg, ONEDI SISy NEDI SIS
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Wysokiej jakosci czesci samochodowe
TYC — gwarancja bezpieczenstwa




SIDEM

Experts know why

Sidem nv
Nijverheidslaan 62
B-8560 Gullegem
BELGIUM

T +32 (0)56 43 54 50
F +32 (0)56 41 46 61

info@sidem.be
www.sidem.be

NAJLEPSZY PRODUCENT Z NAJSZERSZA
OFERTA ELEMENTOW ZAWIESZENIA
| UKLADU KIEROWNICZEGO

Gdy droga wije sie i skreca, najlepsze elementy uktadu kierowni-
czego i zawieszenia udowodnig swojg wartosé. Dlatego eksper-
ci na catym Swiecie zwracajg sie do Sidem.



StrongPRO

apewni niezawodnosc Twojej floty

Technologia wysokiej odpornosci na wibracje

StrongPRO to zupetnie nowy akumulator Exide do pojazddw ciezarowych.
Wyposazony jest w technologie HVR® najnowsze| generacji (wysoka odporno$é na
wibracje) oraz w technologie Carbon Boost™ - inteligentne rozwiazanie Exide,

ktore skutecznie redukuje rozwarstwienie kwasu, przyspiesza dotadowanie i zwieksza

cyklicznos$¢ akumulatora. -!!- =g — ]

Z powodu zastosowania zbiornika AdBlue® (Euro5/6), producenci samochodéw - : [n ] EE
ciezarowych umiescili akumulatory w tylnej czesci nadwozia, gdzie poddawane sa s

zwiekszonym wibracjom, a w konsekwencji ulegaja szybszemu zuzyciu. Unikalna

technologia HVR® firmy Exide zapobiega tego rodzaju skutkom silnych drgan i pozwala m ,:__,T"-
akumulatorom StrongPRO zda¢ ekstremalne testy wibracji w ramach nowego FRO =X ]
europejskiego standardu V4* - prawdopodobnie jako pierwszym tego typu akumulatorom : |

na rynku! | LARAERR L |

StrongPRO to mniejsze ryzyko awarii, wieksza niezawodnos$c rozruchu, dtuzsza zywotnosé
i optymalizacja kosztow utrzymania floty pojazdéw ciezarowych. Ponadto, jako wiodacy
producent oryginalnego wyposazenia, Exide przenosi najnowsza technologie prosto na
rynek wtorny.

Wyprodukowane w Europie przez Exide Technologies - ﬁ@ ©
producenta oryginalnego wyposazenia ORIGINAL
e | E S
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Exide Premium =XIDE

Innowacyjne rozwiagzanie!

Newe akurmulatory Exide Premium Carbon Boost taduja sie do 1,5 raza szybciej dzicki %< CHING
zastosowaniu opatentowanych dodatkéw weglowych. Technologie te odkryto podczas § ﬁ
prac rozwojowych nad gamami AGM i EFB, co doprowadzilo do polepszenia zdolnosci L\
przyjmowania tadunku i znaczacego skrocenia czasu tadowania. 0_\} )‘i
Akurnulater Exide Premium Carbon Boost zostal zaprojektowary aby sprostaé pﬁ"?"

ekstremalmym  temperaturom | wymaganiom  pojazdéw 2z bogatym  wyposazeniem,
intensywnie uzytkowamym.

«30%| Wigcej mocy rozruchowe)

== Oryginalna czese zamienna, wypredukowana przez
=/ producenta spreetu na trw. plerwsze wyposaZzenie

E-En..Jl Wysokie pokrycie parku samaochoddw

o | Dtuzsza fywotnosc akemulatora dzigki o 1.5 raza
m saybszemu tadowaniu lw pardwnaniu 2 tradycyjnymi
= akumulatoramil

& Zabezpleczone preed wyclekaml, zgrzevwane
e Wieczka 2 zabezpleczeniem prrechviskrowyim
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(H)] W peini bezobstugowy Tradycyjne uktady napedowe
3 lata gwarancji i Duie silniki
e Pakiet assistance - usprawnienic pojazdu na drodze =] E
=) Bogate wyposaienie

@ Wyprodukowano w Eurcpie®
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Efekty dziatania formuty Carbon Boost el imtensywnajazda miejska

Exide FPremsum Carbon Boost ma lepszg rdalnosc
ﬂ proymieasnan fadunke [ladupe s do 1,5 raza szybeiej

nig standardese akumulatory], Cresla lo akurmulator

1.5 raza szybsze tadowanie

Poigem nabadowama

[l pierweiry proyerynd awarn samachodu. Drigk
shybkiermu ladewaniu akumulalor  btechraologi

Carbon Baost pesl nidadowany w waghsrym Slapniu,

ca w akredlonych warunkach wiytkawania Iniskie

184 Ladowara K|
} temperalury,  ruch  mieskl] praeklada  sie  na
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HART SP. Z O.O.

ROK ZAtOZENIA: 1990

FILIE: Biatystok, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Bytom,
Czestochowa, Katowice, Krakéw, tédz, Poznan,
Radom, Rzeszéw, Szczecin, Warszawa, Warszawa 2,

Wieliczka, Wroctaw, Wroctaw 2, Zielona Géraq,
Brno, Ostrava, Presov.

MAGAZYN LOGISTYCZNY: Koluszki.

tgczna powierzchnia magazynowa: 55 000m?2.
Liczba zatrudnionych: 725 osdb.

Liczba referencji w ofercie: 450 000.

Ponad 500 renomowanych dostawcéw.

Od 1994 r. wlasny brend: ostony przegubdw, tozyska do
piast, tarcze hamulcowe, przeguby homokinetyczne, filtry
paliwa, oleju i powietrza, odboje amortyzatoréw, amortyza-
tory pokrywy bagaznika, elementy montazowe uktadéw
wydechowych, kota prowadzqce i napinajgce paska, ter-
mostaty i czujniki, elementy zawieszenia, pétosie, amortyza-
tory zawieszenia, klocki hamulcowe, linki, pompy wodne,
ostony przektadni kierowniczej, elektryczne pompy paliwa,
czujniki masy powietrza, chtodnice i nagrzewnice, cylin-
derki, szczeki, sprzegta, sprezyny zawieszenia, przewody
hamulcowe, cewki zaptonowe, uszczelki, sprzegta visco,
czesdci do rozrusznikéw i alternatoréw, czujniki i wtgczniki,
piasty két, mechaniczne pompy paliwa, sondy, kable

wysokiego napiecia.
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radom@hartphp.com.pl

HART SP. Z 0.0. OPOLE

45 - 531 OPOLE, ul. Morcinka 43
tel. 77 45 66 316, tel. 77 40 16 500, fax: 77 45 40 570
hari@hartphp.com.pl, www.hartphp.com.pl

MAGAZYN

LOGISTYCZNY - KOLUSZKI
95-040 Koluszki , ul. Nasienna 4
tel. 44 64 57 990

15-680 BIALYSTOK
ul. Produkcyjna 114 B
tel. 85 65 38 891

fax: 85 65 38 892
bialystok@hartphp.com.pl

43-300

BIELSKO - BIAtA

ul. Czechowicka 24
tel. 33 8101 973,984
fax: 33 81 03233

bielskobiala@hartphp.com.pl =

85-840 BYDGOSZCZ
ul. Nowotoruriska 6

tel. 52 555 99 00

fax: 52 555 99 00
bydgoszcz@hariphp.com.pl

41-902 BYTOM

ul. Arki Bozka 3K

tel. 322822 701-3
fax: 32 28 22 695
bytom@hartphp.com.pl

42-200 CZESTOCHOWA
ul. Kawia 4/16

tel. 343671163

fax: 34 36 80 649
aestochowa@hartphp.com.pl

40-393 KATOWICE

ul. Krakowska 179 A

tel. 322554133

fax: 32 25 69 085
kertowice@hartphp.com.pl

62 - 052 KOMORNIKi
k/POZNANIA

ul. Wisniowa 15

tel. 6184 03 040

fax: 61 84 89 551
poznan@hariphp.com.pl

31-216 KRAKOW

ul. Legnicdka 5

tel. 12 42 00 855

fax: 12 42 00 836
krakow@hartphp.com.pl

91-222 ¢ODZ

ul. Szczecifiska 62
tel. 42 67 41388
tel. 42 67 47 877
lodz@hartphp.com.pl

26-600 RADOM
ul. Lubelska 141
tel. 48 38 33 801-3
fax: 48 38 33 800

"oy " 'ﬁ*

35-232 RZESZOW

ul. Ciasna 6

tel. 17 86 40 006

fax: 17 86 42 288
rzeszow@hartphp.com.pl

71-001 SZCZECIN

ul. Poludniowa 27

tel. 91 469 69 80-88
szazedn@hartphp.com.pl

03-879 WARSZAWA 1
ul. Przeclawska 9

tel. 22 35 61 855-7

fax: 22 35 61 858
warszawa@hariphp.com.pl

02-255 WARSZAWA 2
ul. Krakowiakéw 80 A

tel. 22 88 61 122-5

fax: 22 88 61 045
warszawa2@hariphp.com.pl

32-020 WIELICZKA
ul. Jedynaka 24

tel. 122783789

fax: 12 28 80 660
wieliczka@hartphp.com.pl

50-506 WROCEAW
ul. Pigkna 60 A

tel. 717837810

fax: 7178 37 813
wroclaw@hartphp.com.pl

51-180
WROCLAW PSARY
ul. Parkowa 11

tel. 713879 004-8
fax: 71 38 79 009

hp.com.pl
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65-849 ZIELONA GORA
ul. Browama 5

tel. 68 45 37 253-5

fax: 68 45 37 256
zielonagora@hariphp.com.pl

627 00 BRNO - SLATINA
ul. Ripskd 11

tel. +420534 001 114-5
tel. +420 725014 401
bmo@hartphp.cz

718 00 OSTRAVA - KUNCICKY
ul. Lihovarské 679/40

tel. +420 595 532 437-9

tel. +420 606 636 222
ostrava@hariphp.cz

080 06 PRESOV
ul. Drusstevna 38
tel. +42151 3240 100-1
tel. +421 940 635927

presov@hartphp.sk

przejrzysty system
rabatowania

elektroniczny katalog
doboru czesci

wysoka dostepnosé towaru z
magazynu - ponad 95%

tgczno$é on-line dla klientéw
poprzez strone WWW

codzienne dostawy towaru do
klientéw

program wspierania
finansowego klientéw

HART SP. Z O.O.






